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PV

BESKRIVNING

Allmant

Motor med typbeteckning B 16 A ir en fyreylind-
rig forgasarmotor med toppventiler.

Cylinderdiametern ar 79,37 mm, slaglingden 80
mm, slagvolymen 1.58 liter och kompressionsfirhil-
landet 7.4. Kompressionstrycket ar 9.5—-10.5 kg/
em® vid 200 varv/min.

Motorn utvecklar en effekt av 60 hk (DIN) vid
4500 varv/min. och ett maximalt vridande moment
av 11,3 kgm vid 2500 varv/min. Motorns utseende
visas pa bild 1 och 2. Effekt- och momentkurva
framgar av bild 3. Liangd- och tvirsnitt visas pa
plansch sist i boken.

Bild 1. Motor fran vanster.

1. ﬂ]je;:ﬁf}'llningslnc-k

2, Oljematsticka

3. Motornummer (endast sen. utf.)
4. Fordelare

5. Hal for kontroll av

tandinstallning
6. Svanghjulskapa
7. Skvddsplat
8. Ror for vevhusventilation
9. Inspektionslucka
10. Havarm for handpumpning
11. Oljetrag
12. Branslepump
13. Bransleror
14. Vattenpump
15. Flakt

Cylinderlock

Cylinderlocket, (17 pa planschen, sist i boken)
vilket ar tillverkat av speciallegerat gjutjirn, dr for-
sett med kylmantlar for kylvattnet. Forbrannings-
rummet har forbindelse med forgasare och utblas-
ningsror genom i locket utformade kanaler. Hojden
fran anliggningsytan mot blocket till planet for cy-
linderlocksmuttrarna ar 99 mm.

Cylinderblock

Cylinderblocket (19) ar gjutet av specialgjutjarn
i ett stycke. Pa hogra sidan ar det sa utformat att

ijerenaren .

- av fullflodestyp — anslutes direkt
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mot blocket. Oljekanalen fran pumpen mynnar ut
vid renarinsatsens utsida, kanalen till blocket vid
renarinsatsens insida, varigenom yttre rorledningar
saknas.

Cylinderloppen, som ir borrade direkt i blocket,
har diametern 79.37 mm.

Vevaxel

Vevaxeln (37) ir tillverkad av hejarsmitt stal med
noggrant slipade ram- och vevlagertappar. Den ar
statiskt och dynamiskt utbalanserad samt lagrad i
tre ramlager i vevhusets ovre del. Bakre lagertappen
ar utformad med flansar for styrning i axiell led.
Forutom i standarddimension finnas lagerskalar i
underdimensioner, vilket ger mojlighet attutan skav-
ning och filning erhalla korrekt lagerspel dven efter
slipning av lagertapparna. Titning vid vevaxelns
fraimre dnde astadkommes av en platbricka, swek.
oljeslungare, samt filtpackning. '.

I bakre dnden av vevaxeln erhalles titning medelst
en direkt pa vevaxeln utformad oljeslungare som
aterfor oljan till vevhuset. Bakom denna oljeslung-
are ligger dessutom en filtpackning runt vevaxeln.

1-2

Bild 2. Motor frin hoger

1. Luftrenare

2. Brinslerir

3. Ventilkapa

b, Termostathus

5. Transmissionskipa

6. Marke fir ovre diodpunkt
7. Generator

H.  Motorfaste

9. Oljerenare
10.  Reduceringsventil
11. Startmotor
12, Nummerplat (tid, utf.)
13.  Cylinderblock

14. Utloppsror

5. Cylinderlork

16. Forgasare

Mellan oljeslungare och filtring finns, bade fram-
till och baktill, ett avgransat tomrum vari olja fan-
gas upp. Vid rummens nederkant finns drinerings.
hal genom vilka oljan rinner tillbaka ned i sumpen.
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Bild 3. Effekt- och momentkurva (DIN).



Bakre titning av tidigare utforande saknar dock
detta s. k. lugna rum.

Ram- och vevlager

Lagerskalarna f6r vevlagren (38) ir belagda med
lagermetall, vilken bestar av en speciell blybrons-
legering. Ramlagerskalarnas (35) lagermetall ul-
gores av babbits i ett speciellt utférande, utom for
styrlagret (31) dar lagermetallen ar babbits av van-
ligt slag.

Kamaxel

Kamaxeln (22) ar tillverkad av gjutstal eller
smidd samt har slipade kam- och lagerbanor. Axelns
axiella rorelser begriansas av en bricka som ir pla-
cerad vid framiandan, mellan framre lagertappen
och kamaxelhjulet. Till en gjuten kamaxel maste ett
cjutet oljepumpsdrev anvindas, till en smidd axel

viljes ett smilt drev.
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Kolvar med kolvringar

Kolvarna (36) ir tillverkade av lattmetall och
belagda med ett tunt lager av tenn. Kolvtappshilet
ar forskjutet fran kolvens centrumaxel. Pa toppen
finns en bokstav som anger kolvens matt (finns en-
dast for standarddimension) samt en pil vilken an-
cer riktning framat vid montering.

Tva kompressionsringar och en oljering finnas
per kolv. Bada kompressionsringarna har pa insidan
er. fasning som vindes uppét. Ovre ringen ir for-
kromad.

Vevstakar

Vevstakarna (69) ar tillverkade av hejarsmitt
stal och har I-sektion, vilket ger stor styvhet i fore-
ning med lag vikt.

Eftersom eylinderloppen ej ir placerade mitt ver
vevlagertapparna utan négot forskjutna i motorns
lingdrikining, har dven vevstakarnas skaft forskju-
tits 1 forhallande till lagerytans mittlinje,

£
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Bild 5.

Drivhjul

Laspinne

Bussning

Axel

Hus
Tryckrorsanslutning
Kugghjul (lophjul)

Oljepump.
8. Lasring
9, Sil
10,  Silhus
11. Inlopp
12, Drivande kugehjul
13. Lock

10
Bild 6. Oljerenare, AC.

1. Skruv

2. Bricka och packning
3. Fjader

4. Ventilfjader

5. Ventilkula

e

g 7

Insats
Cylinderblock
Packning
Renarhus
Ventilhus

Lagringen mot vevaxeln utgores av uthytbara
lagerskilar och mot kolvtappen av en noggrant
bearbetad bussning. Stakarna édr indelade i vikts-
klasser, markta med bokstiver. I en och samma mo-
tor ar samtliga vevstakar mirkta med lika bokstav
och saledes tillhérande samma klass.

Ventiler

Ventilerna (53) ar tillverkade av specialstal. Tall-
rikarnas yta mot forbranningsrummet ar forsedd
med en sfarisk forsankning. Hirigenom blir ven-
tilerna littare. vilket &dr fordelaktigt speciellt vid
hoga motorvarvtal. Forsinkningen ger iiven en viss
elasticitet samtidigt som en bittre tiatning erhalles.

Smorjsystem

Motorn ar forsedd med fullstindigt trycksmirj-
system vilket schematiskt visas pa bild 4. Trycket
astadkommes av en kugghjulspump, bild 5. som
pressar oljan genom kanaler ut till smorjstillena.
Oljerenaren ir av s. k. fullflodestyp och all olja som
pressas ut till smorjstillena passerar saledes forst
remaren.

En reduceringsventil i systemet hindrar oljetryc-
ket att ni for hoga virden.

Renaren, bild 6 och 7. idr ansluten direkt mot
cylinderblockets higra sida och saknar helt yttre
rorledningar. Till- och utlopp sker genom kanaler i
blocket. Insatsen bestir av en uthytbar pappersin-
sats. Renaren ir forsedd med en overstromnings-

Bild 7. Oljerenare, Mann samt Fram.

1. Skruv med bricka 6. Ventilfjider

2. Fjader 7. Insats

3. Ventilkula 8. Renarhus

4. Tiatningshylsa 9. Packning

3. Packning vid fabr. 10, Cylinderblock
Mann., Vid fabr. Fram 11. Mellanplat, monterad
endast lasring innan- vid sen. utf. (Obero-
for tatningshylsan ende av renarfabrikat)



ventil, som tillater oljan passerar forbi insatsen om
stromningsmotstandet i denna overstiger 0.9—1.3
kg/em®, De olika fabrikat av renare som forekom-
mer ir utbytbara och principiellt lika. Mellanplaten
(11, bild 7) haller oljenivan i renaren si hig som
mojligt efter stopp av motorn, varigenom fullt olje-
tryck nas snabbare vid start. |

Tandsystem
Fordelare
Fordelaren 1 det elektriska systemet dr av Bosch

fabrikat och férsedd med bade centrifugal- och va-
kuumregulator.

Brinslesystem
Forgasare

Motorn ir forsedd med en fallforgasare av fabri-
kat Zenith, vilken har typbeteckning 34 VN. Ultse-
endet framgar av bild 8 och 9. '

Brinsletillstromningen regleras av fasta munstyc-
ken vilka dr monterade i en blandningskammare

7 Zises

12 1110 9 8

bild 8. Forgasare fran vinster.

L
2,
3.
4.
3.
b.
('

Ekonomiventil

Forgasarhus

Luftspjall _

Fjader for luftspjall

Fjader for havarm
Lﬁﬁkﬁlﬁng fir snabbtomgang
Lankstang for acc.-pump

=

Skruv for reglering av tomgangs-
varvtal :
9. Spjallaxel
10. Anslag pa havarm
11. Kort hivarm for gasspjill
12, Skruv for lagesjustering av luftkona
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Bild 9. Férgasare frin hoger.

1. Konsol ' 11. Kolvsting
2, Skruv for instillning 12.  Ekonomiventil
av snabbtomeang 13, Bricka for omstillning
3. Lianksting for snabb- av acc.-pumpens
tomging slaglingd
4, Fiste 14, Stoppskruv for kolv
5. Havarm for luftspjall 15. Flottorhus
(med kam) 16. Skruv for reglering
f.  Spidllhidvarm av tomgangsbhlandning
7. Spijillaxel ' 17. Stoppklack
8. Bakre, del av hivarm ¢ 18. Fiste for chokereglage
for acc.-pump , 19. Hal for vakuumror
9. Fjider . 20. Lankstang for

10. Frimre del av hivarm ace.-pump

[Or ace.-pump 21. Havarm for gasspjall

som med en spets mynnar i férgasarhalsen. I bland-
ningskammaren finns aven luftkanaler varigenom

- brinslet pa ett tidigt stadium blandas med en viss

mangd luft. Forgasaren har handreglerad choke,
snabbtomgangsanordning samt accelerationspump
och ekonomiventil. Funktionen behandlas i avsnitt
enligt foljande uppstillning.

1. Flottorsystem.

2. Chokeanordning med snabbtomgang,
3. Tomgangssystem.

4. Huvud- och kompensationsmunstycke.

Ekonomiventil.
2. Accelerationspump.

1. Flottorsystem

Med flottorens hjilp avpassas brinslenivan till
avsedd héjd. Da brinslet stiger till denna niva lyf-
tes flottéren (7, bild 10) uppat och trycker néilen
i ventilen (2) mot sitet via flottorhivarmen varvid
brinsletillforseln stinges av. Vid sjunkande niva
upprepas handelseforloppet men i motsatt rikining.

1—-5
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Bild 10. Flottor.

1. Bransleinlopp 5. Blandningskammare
2. Flottirventil med 6. Flottorhus

packning 7. Flottor
3. Ventilationshal 8. Havarm

4. Munstycke

Flottorkammaren ventileras genom ett hal (3). Flot-
toren ar tillverkad av massing i tid. utf. och har 16s
hivarm. Vid sen. utf. ar flottoren av nylon, med
fast havarm.

2. Chokeanordning med snabbtomgang

For att berika bransleluftblandningen vid start
av kall motor anviandes chokeanordningen, som ma-
novreras fran instrumentbridan med ett reglage. Da
reglaget vid start drages ut rores den kamformade
hiavarmen (12, bild 11). Darvid paverkas luftspjal-
let (15) av fjadern (14) pa spjallaxeln sa att det
stings varigenom kraftigare vakuum och darmed
stirre brinslegenomstromning erhilles. Nar motorn
startat och vakuumet okar kan luftspjallet dock opp-
na sig 1 viss man, emedan stingningskraften er-
halles av fjdern pa spjillaxeln. Dirigenom und-
vikes for fet briinsleluftblandning.

Chokehivarmen paverkar genom ldnkstiangen
(11) dven gasspjillet. Detta kommer pa sa sitt att
oppnas i samband med luftspjillets stingning. I
vilken grad gasspjallet oppnas, 1 forhillande till
luftspjillets stingning, bestimmes genom olika in-
stiallning av lankstingen med skruven (10). Genom
denna snabbtomgingsanordning kan motorn fran
forarplatsen ges hogre tomgingsvarvial under upp-
virmningsperioden varigenom s. k. tjuvstopp und-

vikes.

1—6

3. Tomgangssvstem

Nar motorn gar pa tomgang ar gasspjallet nastan
helt stingt (reglerat med en stoppskruv 19, bild
12) varigenom vakuumet omkring och under spjal-
let blir stort. Sugningen genom tomgangshalet (27)
blir da stark varvid brinsle suges upp fran kanalen
ovanfor huvudmunstycket (24) genom ett kalibrerat
hal (25) och tomgangsmunstycket (23) till tom-
gangskanalen som mynnar ut i forgasarhalsen med
ett storre (27) och tva mindre hal (29). Luft till-
fores genom dels ett hal (21) under luftspjallet dels
genom ett luftmunstycke (22) ovanfor tomgangs-
munstycket.

Bransleluftblandningen regleras med volymskruv-
en (28) med vilken genomstromningsarean av halet
(27) for det lufthlandade brinslet varieras. Emedan
en viss mingd luft passerar vid gasspjiillet, blir mo-
torns bransleluftblandning under tomgang fetare
om skruven skruvas ut och magrare da den skruvas
in.

De tva sma halen (29) strax ovanfor gasspjallet
limnar luftblandat bransle vid nagot okad spjall-
oppning, varvid dessa senare hal samarbetar med
det variabla. En mjuk dvergang erhalles pa sa sitt.

Bild 11. Cholkeanordning med snabbtomgding.

9, Reglagelaste 14. Fjider

10.  Justerskruv for 15. Spjall
snabbtomgang 16. Axel

11. Lankstang for 17. Havarm for gas-
snabltomgang spjill

12, Havarm for luft- 18. Havarm {ir snabb-
spjall tomgang

13. Havarm pa luft-
spjillaxel



4. MHuvud- och kompensationsmunstycke.
- Ekonomiventil

Genom huvudmunstycket (36, bild 13) passerar
en stor del av brinslet for motorn vid belastning
och hogre varvtal.

Huvodmunstycket kan ej ensamt limna tillrack-
ligt noga avpassad bransleméngd under alla drifts-
forhallanden utan kombineras darfor med ett sam-

arbetande kompensationsmunstycke (37).

Bada munstyckena dr monterade i en blandnings-
kammare som mynnar med en spets i forgasarhal-
sens luftkona. Vid passagen genom blandningskam-
maren blandas brinslet upp med en viss miangd
luft, varigenom det littare blandas med den stora
luftmingd som strommar till motorn genom for-
gasarhalsen. Den luftmingd som tillfores bland-
ningskammaren passerar dels genom ett hal ovan-
for huvudmunstyckets utrymme, dels genom kana-
ler (30), diar den tillforda luftméngden varieras
med hjilp av ekonomiventilen.

Utrymmet ovanfor kompensationsmunstycket bil-
dar en reservoar for brinslet. Hog hastighet ger
stor genomstromning. DBrinslet passerar da hasti-
gare genom halet 1 viggen mot huvudmunstyckets
kanal, varvid nivan sjunker ned till halet och en
okad luftgenomstromning erhalles. Fran luftkana-

lerna (30) tillfoéres luft till de tre halen (34) 1 vag-
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Bild 12. Tomging.

19. Justerskruv for 24. Huvudmunstycke
tomgingsvarvtal 25. Branslehal

20. Kanal 26. (Gasspjall

21. Lufthal 27. Variabelt hal

22,  Luftmunstycke for 28. Volymskruv for tom-
tomgang gangsblandning

23, Tomgangsmunstycke 29, Overgangshal
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Bild 13. ;Huns!‘jf{rfren och ekonomiventil.

30. Luftkanaler

31. Membran med ventiltallvik och
packningar

32. Fjader

33. Kapa for ekonomiventil

34. Hal for lufttillskott

35. Vakuumkanal
36. Huvudmunstycke
37. Kompensationsmunstycke

gen mot rummet ovanfor huvadmunstycket. Da
branslenivan i detta rum sjunker tillfores efterhand
mera luft som blandas med brinslet.

Med ekonomiventilens hjélp tillféres brinsleluft-
blandningen ett extra lufttillskott nir vakuumet i
forgasarhalsen dr stort.

En ventiltallrik ar fastad i ett membran (31),
och tryckes mot sitet av en fjader (32). Darvid er-
halles lufttillforsel endast genom det ovre lilla halet
vid membranet (31).

Membranets baksida har genom en kanal (35)
forbindelse med forgasarhalsens nedre del. Da va-
kuumet i denna okar, tex. vid lugn kérning utan
storre belastning, lyftes ventilen frin sitet varvid
luft strommar till blandningskammaren dven genom
centrumhalet vid ventiltallriken.

Om belastningen okar, exempelvis vid accelera-
tion, minskas vakuumet och fjadern pressar tillbaka
lallriken mot sitet, varvid brinsleluftblandningen
ater blir fetare.

5. Accelerationspump

Vid snabb Gppning av gasspjéllet tenderar brans-
leluftblandningen att bli f6r mager, bl. a. pa grund
av att luften ar mera lattrorlig dn branslet och sa-
ledes snabbare nar motorn.

1-7
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Bild 14. Aeccelerationspump.

38. Lankstang 4. Kolv

39. Ledad havarm 145. Returfjader
40, Fjader 46, Inloppsventil
41. Kolvstang 47. Stoppskruv
42. Fjider 48. Utloppsventil
43. Bricka [ir dndring 49. Accelerations-

av slaglangd munstycke

For att kompensera utmagringen sprutas da en
viss brinslemidngd in, med acceleralionspumpens
hjalp, direkt 1 forgasarhalsen.

Pumpkolven (44, bild 14), placerad i en cylinder
som utformats vid sidan av flottorkammaren, paver-
kas vid nedpressning av en med fjadrande led for-
sedd hiavarm. Pumpkolvens slaglingd kan pa grund
harav latt varieras genom vridning av en kamfor-
sedd bricka (43), varvid framre delen av hivarmen
stannar mot ett anslag, hogre eller lagre beroende
pa brickans lige. Den sista delen av bakre hiavarms-
delens rorelse upptas av {fjidern (40) vid leden.

Vid inloppet i pumpcylinderns botten finns en
inloppsventil (46) och vid utloppet, bakom accele-
rationsmunstycket, en utloppsventil (48). Den se-
nare ar forsedd med en kula som vid pumpslag lyf-
ter och stinger lufthalet ovanfor, varvid brinslet
sprutas in genom accelerationsmunstycket (49). Un-
der normal gang stanger kulan forbindelsen till flot-
torhuset och slapper istillet fram luft fran lufthéilet
till accelerationsmunstycket. Pa si sitt hindras
brinsle att stromma genom detta munstycke nir
pumpen ar i vilolage.

Luftrenare
Luftrenaren (bild 15 eller 48 pa plansch sist i

boken) ar placerad ovanpa motorn och fungerar
bade som renare for insugningsluften och dimpare

for ljudet.

1-8

Bild 15. Luftrenare.

1. Mutter 3. Tradfilter 5. Dampnings-
2. Leck 4. Hus ror
Brianslepump

Motorn ér utrustad med brianslepump av mem-
brantyp och dess konstruktion framgar av bild 16.

Branslepumpen matar fram branslet fran bransle-
tanken till forgasaren och drives av en excenter pa
kamaxeln. Pumpen idr forsedd med frigangsanord-
ning varigenom pumpverkan upphor, da nalventilen
1 forgasarens flottorkammare ar stangd. Pumpen ir
balanserad for ett tryck av max. 0,25 kg/em®

Da dragstingen drager membranet nedat, suges
bransle fran tanken genom slamsamlare (9), sil

20 19 18 17 | 2331
bild 16. Brinslepump.

1. Hivarm 8. Packning 15. Fjader

2. Membranstang 9. Slamsamlare 16, Vipparm

3. Fjader 10. Bygel 7. Axel

4. Membran 11. Mutter 18. Lanksting
5. Underdel 12. Sil 19. Hivarm
6. Overdel 13. Inloppsventil 20. Lasfjader
7. Utloppsventil 14. Skruv



Bild 17. Kylsystem.

(12) och inloppsventil (13) till pumpkammaren.
Niir excentern natt sin higsta punkt och vinder.
aterfores hiavarmen av en fjader (3). Membranet
tryckes hirvid uppat av den under sugslaget sam-
manpressade tryckfjidern och pressar briinslet ge-
nom utloppsventilen (7) till forgasaren. Da {forga-
sarens flottorkammare ar fylld med brinsle, stiinges
nalventilen, och mottryck uppstar i pumpkammaren.
Membranet stannar hérvid i neddraget lige och fja-
dern kan ej pressa det uppat forrdn vytterligare
brinsle forbrukats.

Bild 18. Vattenpump.

1. Remskiva (Vidtid. utf.i 2. Distanshylsa 6. Skovelhjul
plan med axeln. Olika 3. Lasskruv 7. Avkastarring
flaktar vid tid. och sen. 4. Titning 8. Kullager
utf.) 5. Hus 9. Axel

Py

Brinslepumpen dr forsedd med en utvindigt pla-
cerad hivarm (1) att anvindas vid pumpning for
hand.

Kylsystem

I'or erhillande av effektiv kylvitskecirkulation
finnes i kylsystemet en pump av skoveltyp, driven
fran en remskiva pa vevaxelns framre ande. Pumpen
suger kylvitskan fran nederdelen av kylaren och
trycker den in i eylinderlockets fordelningsror, var-
efter viitskan cirkulerar genom cylinderlock och
-block samt strommar till kylarens overdel. Pa
pumpaxelns framre ande sitter flikten monterad.
Den astadkommer en kraftig luftstromning genom
kylaren som édr placerad framfor motorn,

For att normal driftstemperatur snabbt skall upp-
nas efter start av kall motor finnes i kylsystemet en
termostat placerad i ett hus mellan motor och ky-
lare. Termostaten forhindrar att vatskan under upp-
varmningsperioden passerar ut i kylaren och avky-
les. Istiillet sker cirkulationen enbart inom motorn
genom ett hal fran cylinderlocket till pumpens in-
loppskanal. Da kylvatinet uppnir en temperatur
moltsvarande termostatens oppningstemperatur bor-
jar denna att oppna. Termostaten ir balanserad.
vilket innebar att den icke Gppnar under paverkan
av kylvitskepumpens tryck.

1-9
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REPARATIONSANVISNINGAR

Arbeten som kan utféoras med
motorn 1 vagnen

KDIHP I'E‘SSiIDHSPI'DV

Kompressionsprovet syftar till att undersoka tat-
heten i cylindrarna och gores med kompressions-
mitare graderad i kg/em*® (kilogram pr kvadrat-
centimeter) eller lb/sq.in (pound pr kvadrattum).
I'6re provet skall motorn koras till normal drifts-
temperatur, luftrenaren goras ren, samtliga tind-
stift demonteras samt gasspjillet 6ppnas helt. Kon-
trollera aven att luftspjillet dr helt 6ppet. Batteriet
skall vara vil laddat for att startmotorn under pro-
vet skall orka draga runt motorn med tillricklig
hastighet.

Cylindrarna kontrolleras i tur och ordning genom
att kompressionsmitaren placeras 1 tindstiftshalet
och halles stadigt medan motorn drives runt med
startmotorn, tills hogsta utslag erhalles pa miitaren
(bild 19). I ett protokoll antecknas matarens utslag
for varje cylinder, savida mataren ej ar sjalvre-

Bild 19. Kompressionsmidlning.

1—10

gistrerande. Normalt skall kompressionstrycket vara
9,5—10,5 kg/em* (135—150 Ib/sq.in} wvid 200
varv/min. kn avvikelse pa 10 7¢ fran detta virde
kan anses tillitet. Om daliga virden erhdlles infores
en liten méingd (5 em®) tjock olja i varje cylinder.

Var forsiktie

g, sia att ingen olja kommer pa ventil-

tallrikarna. Provet upprepas och mitarens utslag for
varje cylinder antecknas.

Genom att jimfora kompressionstrycket i cylind-
rarna med och utan olja kan man fa en uppfatining
om kolvringarnas och ventilernas tillstand. Ar tryec-
ket hogre efter det olja inforts tyder detta pa att
kolvringarna ar otata. Om kompressionstrycket ar
ligt i en eller flera eylindrar och lika savil med som
utan olja, ar ventilerna troligen otita. Om tva cy-
lindrar, som ligger intill varandra, har mycket lagt
kompressionstryck, undersokes om blockpackningen

licker mellan dessa.

Motortrimning

En motortrimning avser att ge motorn lattare
start, jamn gang samt stor kraft och lag branslefor-
brukning. Motortrimning bor utféras regelbundet
med 10.000—20.000 km intervall.

Trimningen bor lampligen ske i den har nedan

angivna ordningsfoljden:

1. Varmkor motorn och kontrollera slutningsvin-
kel (brytaravstand) samt tindinstallning. Jus-
tera till ritta virden. Byt brinda kontakter.
Undersck fordelarlocket med avseende pa spric-
kor samt skrapa bort all oxid fran kontakterna.
Kontrollera tindkablarna och se till att de ar
fria fran oxid.

2. Undersok batteriets laddningstillstand. Ar spec.
vikten ligre dn 1,230 maste batteriet laddas.
Har nagon enstaka cell lag spec. vikt underso-
kes orsaken hartill. Samtliga kablar undersckas.
De skall vara ordentligt fastdragna vid sina an-
slutningar. Brutna eller daligt isolerade kablar
bytas.

3. Tag bort samtliga tindstift samt rengor, justera
och prova eller byt dem mot nya. Rengor luft-
renaren och slamsamlaren. Mat kompressionen
pa samtliga cylindrar, se foregaende stycke.



4. Justera ventilspelet till foreskrivna virden.

5. Rengor forgasaren och kontrollera att install-
ningarna ar riktiga, se under “Forgasare™.
Kontrollera att inga luftlickor finns vid for-
casaren eller insugningsroret. Drag muttrarna.
Byt packningarna vid behov.

Sntning av motor och slipning av
ventiler

Demontering

Sotning av motor och slipning av ventiler bor ut-
toras var 30.000—40.000 km. For vagnar som mes-
tadels har hiard korning kan intervallen mellan sot-

ningarna vara langre.

I. Tappa av kylvattnet. Tag bort luftrenaren.
2. Tag av ventilkipan med packning.

3. Skruva loss och lyft bort vipparmsmekanismen
och tryckstingerna.

4. Tag bort ovre kylarslangen och lossa kansel-
kroppen f6r temperaturmitaren.

Lossa samtliga reglage vid forgasaren.

i

Lyft av téandstiftskablarna vid tidndstiften.

-]

Skruva loss avgasroret vid grenrorsflansen,

8. Lossa samtliga ecylinderlocksmuttrar. Lyft av
cylinderlocket.

0. Rengor kolvtopparna och blas bort sotet med
tryckluft. Anvind ej smirgelduk eftersom slip-
korn liatt kan fastna mellan kolv och cylinder-
vigg. Rengor blockets 6vre plan med en mjuk
stalborste och tryckluft. Tiack for 6ppningarna
mot ventillyftarna.

10. Rengor topplocket.
Folj vidare anvisningar under “Ventiler och
ventilmekanism™. Se sid. 23.

Montering

Se till att tdtningsytorna pa block och cylinder-
lock ér absolut rena och plana. Kontrollera med
stallinjal. Lagg packningen pa blocket. Se till att
oljekanalen f6r vipparmsmekanismen ej sparras.
Smorj cylinderviggarna med motorolja. Ligg pa
cylinderlocket. Drag muttrarna. Se ”Atdragnings-
moment” 1 specifikationen. Grovjustera ventilerna
innan tandstiften skruvas i. Montera ovriga detaljer

10358

Bild 20,

Rengéring av kolvringspar.

och fyll kylsystemet. Starta motorn och lat den ga
minst 15 minuter. Drag efter eylinderlocksmuttrarna,
se bild 84, och finjustera ventilspelet.

Inlopp Utlopp

Yentispel o oase et 6 . 0,40 mm 0,45 mm

Ventilerna finjusteras med motorn gaende pa
tomging. Montera ventilkapan med packning. Vind
kiapan riitt. Kontrollera och om sa behovs justera
tandinstillningen. Justera molorns tomgang.

Efter en kort korstriacka efterdrages eylinderlocks-
muttrarna, se bild 84, varefter ventilspelet justeras.

Byte av kolvringar
1. Folj anvisningarna 1 t. o. m. 9 under "Sotning
av motor och slipning av ventiler”,

2. Lyft upp vagnens framinde pa bockar ca 20
cm over golvet. Tappa ur motoroljan. Tag bort
oljetraget enligt anvisningar under “Demon-
tering och montering av oljetrag” sid. 13.

3. Kontrollera vevstakarnas mirkning. (De skall
vara mirkta 1-—4, mirkningen viind fran kam-
axelsidan.)

4. Skrapa bort sotkanten i cylinderns Gverkant.

Demontera vevstakarna. Skjut upp dem en och
en tillsammans med kolvarna. Placera samtliga

lagerskalar, overfall och muttrar pa sina plat-

ser pa vevstakarna.

1—11
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6. Tag av samtliga kolvringar. Rengir kolvar och
vevstakar. (Obs! Rengor ej kolvar och lager-
skalar i avfettningstank.) Kolvringssparen ren-
goras noga liksom halen i oljeringsspiren. Kon-
trollera att oljekanalerna i vevaxeln ej dr igen-
satta.

(. Undersok om kolvtappen glappar. Om sa ar
fallet skall ny bussning och kolvtapp 1 overdi-
mension monteras. Folj anvisningar under
“Kolvar, kolvringar och kolvtappar”, se sid.

19.

8. Kontrollera att ringarna passar i cylinder och
kolvringsspar. Félj anvisningen under “Kolvar,
kolvringar och kolvtappar™.

9. Kontrollera ev. rikta vevstakarna. Se sid. 21.

10. Vid montering av kolvarna, tillse att kolvrings-

oppningarna ej ligger mitt 6ver varandra eller
mitt for kolvtappshalet. Se dven till att cylin-
dervaggar och vevlagertappar &r rena och
torra.
Smorj kolv, cylindervigg och vevlagertapp. Ge
akt pa mirkningen pa kolvtopparna, sia att
kolvarna kommer i ratt ldge, se sid. 20. An-
vind monteringsring SVO 2278,

11. Montera vevstakar och kolvar. Vevstaksskruv-
arna bor bytas vid varje motorrenovering. Las-
brickor behGver e¢j anvindas.

12. Skruva fast vevstaken vid vevaxeln. Atdrag-
ningsmomentet, som noga maste iakttagas,
finns 1 specifikationen.

L TRE
1 205 RE

Bild 21. Montering av Fkolv.

1. SVO 2278

1—12

13. Montera cylinderlocket och vipparmsmekanis-
men. Grovjustera ventilspelet.

14. Montera oljetraget. Fyll pa olja samt kylvatten.
15. Kor motorn till normal arbetstemperatur.

16. Drag cylinderlocksmuttrarna samt justera ven-
tiler och kontrollera tindning och forgasare.
Se “Inkirning av motor”, sid. 38,

Byte av ramlagerskalar

Ramlagerskalarna kan bytas med motorn i vag-
nen sedan oljetraget demonterats. Se under “De-
montering och montering av oljetrag”.

Lossa muttrarna for ramlagerskruvarna varefler
overfall och undre ramlagerhalva tages bort.

Ovre ramlagerskil tages bort genom att ett stift
(1, bild 22) sittes i oljekanalen, varefter vevaxeln
vrides i vanlig rotationsrikining. Lagerskilen (2)
foljer hirvid med runt och kan tagas bort. Kon-
trollera lagertappen med hjilp av en indikator vars
milspets anbringas mot tappen, varefter axeln vri-
des. Ar ovaliteten storre in 0,05 mm maste vevaxeln
demonteras och slipas.

Nya lagerskialar monteras. Se till att knasterna
kommer i sina spar.

Betriffande dimensioner se specifikationen.

Montera overfall och drag muttrarna enligt mo-
menttabell pa sid. 51. Lasbrickor foérekommer en-

20302
Bild 22. Demontering av ramlagerskdl.

1. Stify 2. Lagerskal



dast i tid. utf. och de kan slopas vid ihopsitiningen.
Atdragningsmoment maste dock noga kontrolleras
med momentnyckel. Montera oljetrag och fyll olja.

Byte av vevlagerskalar

Vevlagerskilarna kan bytas med motorn kvar i
vagnen. Hirvid demonteras oljetraget enl. instruk-
tionen nedan. Demontera multtrarna for vevlagren
sedan respektive lager vridits ned. Vevstakens over-
fall kan sedan tagas bort liksom undre lagerhalva.
Vevstaken skjutes uppat nagot och 6vre lagerhalvan
kan lagas bort.

Vevslangen torkas ren (anvind linnetrasa) och
mates med mikrometer, dels dimension, dels ovalitet.
Ar ovaliteten storre dn 0,07 mm maste vevaxeln de-
monteras och slipas, enidr detta kan vara orsaken till
att lagret gatt sonder. Betrdffande dimension se un-
der "Ram- och vevlager™.

Smorj och montera de nya lagerskilarna, An-
viind nya vevstaksskruvar. Drag muttrarna enl. mo-
menttabell pa sid. 51. Lasbrickor forekommer en-
dast i tid. utf. och kan slopas vid monteringen men
atdragningsmomentet maste noga kontrolleras med
momentnyckel. Montera oljetrag och fyll pa olja.

Demnnttering och monlering av nljmrfig

Motorns oljetrag kan demonteras utan att motorn
behover lyftas ur vagnen och tillgar enligt f6ljande:

I. Tappa av oljan 1 motorn.

2. Tag bort skyddsplatarna vid motorns sidor.
3. Lossa kapan under svanghjulet.

4. Lossa multrarna for frimre motorfistena.

5. Lyft upp motorn med en domkraft som place-
ras vid motorns framre dnde (hild 23).

0. Skjut in distansringarna SVO 4124 under mo-
torfastena och siank domkraften.

{. Lossa skruvarna runt oljetriaget och drag se-
dan ut det nedat, bakat.

8. Monteringen sker omvint. Byt alltid ut kork-
packning som verkar skadad eller hard.

Byte av kamaxel och (eller) -hjul

I. Tappa av kylvitskan och lossa draglinan for
kylarjalusin.

Bild 23.

Lyftning av motorns framdinda.

Demontera kylaren samt kylarmaskeringen.
(Det senare ej behovligt for P 1200.)

Tag bort fliktremmen och demontera remski-
van pa vevaxeln. Anviand avdragare SVO 2279,

Tag bort transmissionskapan. Kontrollera kugg-
hjulens mirkning och flankspelet, se bild 24.
Matvarden se specifikationen.

Skall endast kamaxelhjulet bytas behover ej
kamaxeln lyftas ut. Lossa hirvid vikbricka och
multer samt drag av hjulet med SVO 2250. Det
nya drevel monteras med SVO 1356, bild 25.

23389

Bild 24. Midtning av flankspel.

1. Instillningsmirken 2. Indikator
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Bild 25. Montering av kamaxelhjul.

Skall axeln bytas demonteras kylarmaskering-
en, vipparmar och tryckstinger samt bensin-
pump. Lossa sidoluckorna och tag bort ventil-
lyftarna. Arbetet underlattas om aven forde-

laren bortlages.

Kamaxeln kan nu dragas ut framat sedan

tryckflinsen borttagits.

Monteringen sker 1 omvind ordning. Var for-
siktig sa att ej tappbrickan baktill i blocket
slas ut. Se till att hjulen stills ratt och att kam-
axelmutterns plana sida vinds at hjulet. Trans-
missionskapan centreras med SVO 1427, Kon-
trollera filtpackningen i kapan.

Justera ventilspelet och tandinstallningen.

= — e ki -

,
il

Bild 26.

Demonltering av motor.
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Dﬂm{mlaring av motor

ur V&gﬂﬂﬂ

1. Tappa av kylvalten, motorolja och oljan i
vaxelladan. Tag bort batteriet (dar sa behovs)
och kylaren samt luftrenaren.

2. Koppla loss samtliga elektriska anslutningar,
bensinrér vid bensinpump, oljerir, roret till
temperaturmataren samt handgas-, fotgas- och
chokereglage. Avgasroret lossas vid grenroret.

3. Lossa muttrarna for framre motorfastena, tag
bort viaxelspaken.

4. Lyft upp vagnen pa bockar ca 20 em over
golvet.

el 1
L]

Tag bort skyddsplatarna vid bada sidor under
motorn. Koppla av hastighetsmitarkabeln vid
viaxelladan, samt kvarvarande reglage.

0. Placera en domkraft under vixellidan, och de-
montera kardanaxeln vid medbringaren pa ut-
giaende axeln samt tag bort stodbalken under
vaxelladan.

7. Satt fast lyftkatting SVO 4118 och luft ur mo-
torn. Urlyftningen underlittas om framénden

]lfjjrﬁ.

Isﬁrtagﬂing av motor

Nar motorn och vaxelladan lyfts ur vagnen bor
de fore isartagningen tvillas ordentligt rena utvin-
digt.

Tvittningen kan lampligen giras med fotogen
eller kristallolja (mindre eldfarliga &n bensin), var-
efter motorn spolas med vatten, helst varmt, samt
blases torr med tryckluft. Tag vid tvittningen en-
dast sma kvantiteter at gangen.

Efter tvittningen demonteras vaxellidan frin
motorn.

Isdrtagningen av motorn sker limpligen enligt
foljande:

1. Tag bort oljemaitsticka, vevhusventilation, for-
gasare, branslepump och fordelare samt reglage
for fotgasen.

2. Placera motorn i lampligt motorstall. Kontrol-
lera att oljan ar avtappad.

3. Demontera kopplingen. Kopplingen ar tillsam-
mans med svinghjul och vevaxel balanserade
som en enhet och mirkta med fiarg. Miark del-
arna med kornslag, sa att de senare kan mon-
teras 1 ritt lage.



4. Tag bort oljerenare. startmotor, generator och
tandstift.

5. Lossa in- och utloppsror, termostathus, vatten-
pump och rorkrok for vatteninlopp.

6. Lossa vipparmsaxeln och lyft upp trycksting-

ernd.

-]

Demontera cylinderlocket. Tag bort sidoluc-
korna och lyft upp ventillyftarna.

8. Drag av remskivan pa vevaxeln. Anvind av-

dragare SVO 2279,
0., Lossa transmissionskapan och tag bort den.

10. Kontrollera att miirkningen pa transmissions-
dreven stimmer. Drag darefter av kamaxelhju-
let med SVO 2250,

11. Drag av drevet pa vevaxeln med SVO 1428.

12. Vind motorn upp och ned och tag bort olje-
traget.

13. Tag bort smorjoljepumpen med =il och tryck-
ror. Lossa proppen for reduceringsventilen och
drag ut kolven med SVO 2079, Tag bort bakre
tatningsflans for vevaxel.

14. Tag bort tryckflinsen for kamaxeln och drag
ut axeln.

15. Lossa overfallen for vevlagren och tryck ut
kolv med vevstake genom cylindern. Sitt dver-
fall och muttrar pa resp. vevstake. Kontrollera
markningen. De skall vara markta 1—4, mark-
ningen vand fran kamaxelsidan.

16, Tag bort titningsplaten for transmissionskapan.

17. Lossa ramlagrens dverfall och lyft upp vevaxel
med svinghjul och placera den pa skyddad
plats. Satt pa dverfallen pa blocket i ritt ord-
ning. Overfallen dr mirkta med en pil i front-
rikiningen.

Bild 27. Demontering av remskiva.

PN

SV02250
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20832

Bild 28. Demontering av kamaxelhjul.

18. Lossa svanghjulskapan.

19. Skilj kolvar och vevstakar at. Anvand dorn

SVO 1340, hild 30.

Rengiiring av motorns delar

Sedan motorn lagits 1sar vidlager bortskrapning
av sol, oljeavlagringar och gamla packningar samt
tviattning av samtliga delar. Till tvidttningen an-
vindes fotogen eller kristallolja. Tag till vana aut

- SVO1428

e

YOLVD
20383

Bild 29. Demonterin g av vevaxeldrev.

1—15



bild 30. Demontering, kolvtapp.

endast sla upp litet vitska i tvittkirlet at gangen,
samt tvalta forst kolvar, vevstakar, vevaxel och
kamaxel.

Finnes sarskild avfettningstank, uppvirmd elekt-
riskt eller med inga, for tvattning medelst lutlss-
ning sker rengoring av motordelarna med férdel i
sadan.

I'orsiktighet maste vid tvattningen iakttagas be-
triffande delar av lidttmetall. Dessa far ej limnas
liggande i luten mer dn en halvtimma. Kolvar far
icke liggas i vanlig lutlosning,

Efter rentviittning spolas delarna noggrant. helst
med varmt vatten. Spola iiven genom alla oljeka-
naler samt blas delarna torra med tryckluft. Anviind
blaspistol, sa att oljekanaler och tringa utrymmen
blir val rengjorda.

Cylinderblock
Mitning av cylinderlopp

Cylinderloppen slitas mest i sin évre del och blir
darfor koniska. De blir dessutom ovala. For att fa
en fullstindig uppfatining om en cylinders utseende
bér man dirfor mita pé flera olika stillen och bade
i motorns lingd- och tvarriktning. Matning utféres
med speciell cylinderindikator, bild 31.

Med indikator kan man fa fram den relativa for-
slitningen genom att jamfora storsta och minsta er-
hillna matviardet. For att fa ett matt pa eylinderns
verkliga forslitning pa det stille dir denna ir
storst maste indikatorn nollstillas med tillhjalp av
mikrometer. Vid varje cylinderlopp finnes en bok-
stav instansad som anger loppets ursprungliga dia-
meter (standard) enl. nedanstiende tabell. Mikro-

1—16

metern stalles in pa cylinderdiameterns ligsta virde
for resp. klass.

Har motorn varit borrad renskrapas cylinderns
ovre kant och indikatorn instilles mot denna.

Storleken av forslitningen avgor vilka atgirder
som skall vidtagas. Om motorn har onormal olje-
forbrukning och forslitningen samtidigt uppgar till
(0,25—0,30 mm eller om repor i cylinderviiggen fin-
nes hir omborrning foretagas.

K lass Cyvlinderdiameter
T s T TR 79.35—79.36 mm
| — cenilein i 10— LA TRIN
19.37—79.38 mm

Borrning av cylinderlopp

Borrning av cylinderlopp skall utféras med spe-
cialmaskin. Da synnerligen stora fordringar stillas
pa resultatet av detta arbete stiller det ocksa stora
fordringar pi erfarenheten och skickligheten hos
den som utfér detsamma. Viktigt ir att loppen blir
runda, cylindriska och vinkelrita mot vevaxeln in-
om mycket sniva toleransgrinser samt cylinder-
vaggarnas ytor finbearbetade till storsta mojliga
slithet for att ge kort inkérningstid.

Vid arbetets utférande mitas forst loppen for att
limplig 6verdimension skall kunna viljas, se sid. 40.

YOoLVO
&D330

Bild 31. Madtning av cylinderlopp.



Direfter grovbearbetas cylindrarna och slipas till
riktig diameter. Se under "Passning av kolvar 1 cy-
linderlopp™, sid. 19. Fore montering bor blocket
tviittas 1 avfettningstank sa att alla sliprester o. d.
avlagsnas.

Sprickor

Misstankes lickage 1 blocket provas det limp-
ligen med vatten under tryck. Darvid titas blockets
oversida med packning och eylinderlock eller med
en platta av stadigt material.

Trycket pa vattnet bor vara ca 3 kg/em®.

Cylinderlock
Otithet

Misstankes sprickor i cvlinderlocket provas det-
samma med vattentryck. Dirvid anvindes samma
platta som for blocket vid tatning av vattenkanaler-
na. Vattenroret urtages, anvind SVO 4120. och pa
dess plats fastskruvas en platta med anslutning for
valtenslang.

Trycket bor vara ca 3 kg/em?®.

Vevaxel
Mitning av lagertappar

Vevaxeln skall kontrolleras betriffande rakhet
samt lagertappar betriffande ovalitet, konicitet och
repor. Vid undersokning huruvida vevaxeln ar rak
placeras den i ett par V-block. En indikator pla-

ceras mot mittre ramlagertappen och axeln vrides,
se bild 32. Indikatorn visar inte bara eventuell krok

Bild 32. Indikering av vevaxel,

BV

VOLVO
203%%

Bild 33. Midtning av lagertapp.

pa axeln utan aven ovaliteten pa lagertappen. Man
tar dirfor undersoka vad miitarens utslag anger ge-
nom att mita axeltappens ovalitet med mikrometer.
Storsta tillatna kastning pa axeln mitt vid mittre
vevaxeltappen ar 0,05 mm.

Vid undersikning betriffande ovalitet anviindes
mikrometer (se bild 33). Storsta tillatna ovalitet ar
C,05 mm pa ramlagertappar och 0.07 mm pa vev-
lagertappar. Storsta tillaitna konicitet dr 0,05 mm.
En krokig axel kan riktas i press. Ovalslitna eller
koniska lagertappar slipas till limplig underdimen-
sion, se mattuppgifter sid. 47. Repade lagertappar

slipas ocksa. Slipning skall utforas i specialmaskin.

. ﬁ .
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Bild 34. Styrlagertappens breddmaiit.
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Slipning av lagertappar

Minimi- och maximimatt vid slipning av vevaxeln
till underdimension aterfinnes i specifikationen.
Breddmattet for styrlagret, A bild 34, ar beroende
av tappens dimension.

Det dr mycket viktigt att de i tabellen angivna
matten foljas emedan de tillsammans med motsva-
rande lagerskil ger det ritta lagerspelet.

Efter skiarpning av slipskiva skall tapparnas ra-
dier ligga mellan 2,75—3,00 mm enl. bild 34.

Sedan axeln slipats skall den lappas med fin slip-
pasta samt oljekanalernas mynningar gradas och

putsas. Darpa tvattas axeln noga.

Oljekanaler
Vevaxeln rengores limpligen medelst kokning i
avfetiningstank samt vattenspolning och renblasning

med luft. Dessutom rensas kanalerna upp med en
speciell borste.

Ram- och vevla ger

Underdimensioner

Lagerskalar finnes i foljande underdimensioner:

0.010”, 0,020”, 0,030”, 0,040

Samtliga lagerskalar har resp. detaljnr instansat
pa skalens baksida. Lagerskalar av underdimension
har dessutom instansat 01, 02, 03 och 04 for resp.
lm{ff.‘r{ﬁlnﬂt]ﬁil}llt‘.'I‘.

Flanslagerskal har breddmait med overdimensio-
ner 0.1, 0.2, 0.3, 0.4 mm.

s o A ——

i

Bild 35. Matning av kolv.

1—18

Montering av ram- och vevlager
Ansallning av ram- och vevlager far pa inga vill-
kor ske genom avfilning pa lageroverfallen. Lagren
ar s. k. precisionslager och far icke bearbetas vare
sig genom skavning eller filning. De ar i stillet for-
sedda med utbytbara lagerskalar som skall uthytas
vid skada eller forslitning. Om lagertapparna éar
skadade eller ovalslitna skall de slipas och lager-
skalar av underdimension monteras. Vid skadat la-
ger skall alltid oljetillférseln till lagret undersokas.

Oljetiatning

Vid bakre ramlagret finnes en tvadelad filtpack-
ning som med tva titningsflinsar fistes vid blocket.

Vid framre idnden av vevaxeln finnes en olje-
slungare av plat som klimmes fast mellan en bricka
vid vevaxelns kuggdrev och navet for remskivan.
| transmissionskapan ligger en filtpackning som
taitar mot remskivans nav. Innanfor savil framre
som bakre filtpackning finns ett avgriansat tomrum,
nedtill forsett med drianeringshal. Se noga till att
halen dr oppna eftersom de iar avsedda att leda till-
baka uppfangad olja. Bakre titning av tidigare ul-
forande saknar detta s. k. lugna rum.

YOLYD
£27d5

Bild 36. Midtning av kolvspel.

Dragkraft 2—3 kg,
Bladstal 0,045 mm tjockt, 14" brett,

,r



Bild 37. Brotschning av kolv.

I'or att fa kapan ratt i forhallande till vevaxeln
anvindes en centreringsdorn SVO 1427, vid mon-
tering av transmissionskapan. Direfter monteras
remskivan.

Kolvar, kolvringar och
kolvtappar
Mitning av kolvar

Kolvar mitas med mikrometer vinkelritt mot
kolvtappen vid kolvens nedre kant, bild 35.

Mattuppgifter for kolvar och eylinderlopp ater-
finnes 1 specifikationsdelen.

Passning av kolvar i cylinderlopp

Mellan kolv och eylindervigg maste finnas ett
visst spel. Spelet mites med bladstal 0.045 mm
tjockt och 14" brett, anbringat i fjadervag. Drag-
kraften skall vara 2—3 kg.

Mitning gires i kolvens tryckriktning utmed hela
cylinderloppets langd och pa flera olika diametrar i
cylindern. Kolvtappen far ej vara monterad under
matningen.

Vid passning av kolv 1 cylinderlopp med stan-
darddiameter viljes kolv motsvarande den klass som
star angivel vid resp. cylinderlopp. 1 en cylinder

Bild 38. Passning av kolvtapp.

med bokstav t. ex. E monterar man alltsa en kolv
av klass E.

Obs! Denna klassning giller endast vid cylinder-
lopp med standarddiameter.

Passning av kolvtappar

Vid inpassning av kolvtapp 1 kolv anvindes
brotsch med styrning, bild 37. Brotschningen bor
goras mycket forsiktigt och sma skiar tagas varje
gang. Ratt passning har uppnatts da kolvtappen med
tummen kan tryckas genom halet i kolven (bild 38).
Kolven och kolvtappen skall dirvid bada ha vanlig

rumstemperatur.

2oasy

Bild 39. Koniroll av kolvringens gap.
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Passning av kolvringar b) T slitet cylinderlopp.

a) I nyut eller omborrat cylinderlopp. Vid inpassning av ringar i ett slitet lopp maste

Kolvringar skall passas sa att ett visst gap er- kontroll av ringgapet alltid ske vid kolvens

hilles mellan ringéndarna da ringen ir ned- nedre vindliage, emedan loppen slitas koniska.

Yo = 2 U R cey
skjuten i cylinderloppet, se bild 39. Detta gap Provas ringarnas gap felakligt i vre delen av

skall vara 0,25-—0,50 mm och kontrolleras med cylindern kan ringiindarna ga ihop vid nedre

vindlaget, vilket orsakar en spidnning mot cy-

bladmatt. Justering sker med en speciell fil.

linderviggen med skiarning som fljd.

Om slitkanten i cylinderloppet ej dr bortfrist
miste den Gvre kanten pa oversta kompres-
sionsringen fasas.

Vigning av kolvar

Det dr viktigt att kolvarna i motorn har den fore-
skrivna vikten samt att kolvarna sinsemellan har
lika vikter inom foreskrivna viirden. lakttages ej
detta uppstar litt vibrationer under motorns gang.
Storsta tillatna viktskillnad mellan kolvar i samma
motor ar 10 g.

Bild 40. Kontroll av ringspel. lIﬂpmﬂIltEI‘ng av kolv och vevstake
Innan kolv och vevstake monteras ihop skall koly-
Kolvringarna fir inte kiirva pa nagot stille i tappen ha ratt passning i savil kolv som vevstake.
sparen. Kontrollera detta genom att rulla ring- Vevstaken skall vara riktad. Kolvringarna monteras
en runt kolven, bild 40. Mit dessutom spelet pia kolven forst efter det denna hopmonterats med
pa ett par stillen. Detta skall ligga mellan vevstaken. Kompressionsringarna har en fasning pa
0060070 tnin: insidan som véindes uppdt. Ovre ringen ir forkrom-

ad. Anviind vid montering en tang som ej skadar
kolvringen (bild 42). Smérj kolvtappen och koly-

20357

Bild 41. Viéigning av kolvar. Bild 42. Montering av kolvringar.
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Bild 43. Vevstakarnas placering.

teppsbussningen fore hopsittningen. Kontrollera att
kolven monteras ritt vid vevstaken. Kolvarna har
ej kolvtappshalet i centrum, varfor det ar mycket
viktigt att ritt sida kommer framat. De idr mirkta
med en pil som skall peka mot motorns framinda.
Vevstakarna, vars skaft ar forskjutna i motorns
langdrikining, placeras enhigt bild 43. Satt i las-
ringarna i Kolvens bada sidor.

Vevstakar
Utbyte av bussning for kolvtapp

Den gamla bussningen presass ur med dorn SVO
1355 och en ny pressas 1 med samma verktyg. An-
viand lamplig hylsa som underlag. Bussningen skall
sedan bortschas sa att riklig passning for kolvtapp-
en erhalles. Vid detta arbete tages endast sma skir

varje gang och kolvtappen provas ofta. Vid ratt

~ SVD1355

s gl

L "

Bild 44. Demontering av bussning.

PV

Bild 45. Kolvtappens passning.

passning skall kolvtappen pressas igenom bussning-
en med latt tumtryck men utan kinnbart glapp.

Bild 45.

Bild 46. Indikering av vevstake.



VOLYD
2035y

Bild 47,

Indikering av vevstake.

Riklning ayv vevstake

Fore montering skall vevstakarna indikeras och
vid behov riktas. Se bild 46 och 47. Riktning kan
goras savial med som utan kolv. Har kolven wvarit
demonterad. dr det lampligt att forst rikta vevstak-
arna utan kolv samt sedan gora en kontroll med
kolvarna monterade. Avvikelsen bir ej 6verstiga
.01 mm pa 100 mm langd.

Skall vevstaken kontrolleras med kolv monterad
skall kolvringarna vara avtagna.

Staken bor dven kontrolleras betridffande frihet
fran S-krok, varvid hiansyn far tagas till skafifor-
skjutningen, se bild 48.

A
s {
e = :
E ZTwan

Bild 48. Skaftforskjutning,

A = 0,85 mm B = 585 mm
Tillaten avvikelse £0,25 mm

Vikt

Vevstakarna 1 motorn skall, inom vissa grinser,
ha lika vikt. Genom ett klassningssystem med bok-
stavsmirkning, A—D, har vevstakar som ligger in-
om tilliten viktsgrans mirkts med gemensam bok-

1—22

stav. Bokstaven har instansats pa vevstaken, omedel-
bart ovanfor delningsplanet for overfallet.

I en och samma motor far endast vevstakar mark-
ta med lika bokstav monteras. Vikterna som galler
komplett vevstake med firdigarbetad bussning,
framgar av specifikationen.

Kamaxel

Kamaxeln kontrolleras betriffande rakhet samt
forslitning av lagertapparna, kammarna och for-
delardrevet. Kamaxeln skall vara rak inom 0,04 mm.
Riktning av krokig kamaxel dr ej att rekommen-
dera. Den bor istillet ersittas med ny.

Lagertapparnas storsta forslitning far uppga till
hogst 0,075 mm forutsatt nya kamaxellager mon-
teras.

Vid skada eller stark férslitning av kammar.
lagertappar och stromfordelardrev ersittes kam-
axeln med ny.

Gjulna eller smidda kamaxlar forckommer varfor
passande oljepumpsdrev maste viljas, dvs. till gju-
ten kamaxel monteras ett gjutet drev, medan en
smidd axel fordrar ett smitt drev. Kamaxlarna kan
identifieras genom kontroll av detaljnumret, in-
stamplat 1 bakdndan. Gjutna drev idr fosfaterade
(grasvarta).

Instillning av kamaxel

Transmissionhjulen dr markta for ratt install-

ning. Se A bild 49.

VOLVO
2262¢

bild 49. Instillning av transmissionhjulen.



Byte av kamaxellager

Da kamaxellagren slitits mera dan 0,05 mm skall
de ersattas med nya. For att detta arbete skall ge
fullgott resultat fordras tillgang till arborrmaskin.
Vid ipressning av nya bussningar tillses att halen
i bussningarna kommer mitt for oljekanalerna i
blocket.

Byte av kamaxelhjul

Kamaxelhjulet bytes om kuggflankspelet uppgar
till 0,12 mm. Hjulet kan demonteras utan att mo-
torn lyftes ur vagnen. Se sid. 13. Det nya hjulet
monteras med tillhjalp av verktyg SVO 1356. For-
siktighet maste dirvid iakttagas sa att hjulet ej ska-

das.

Ventiler och ventilmekanism

For att erhalla storsta majliga kraft och accele-
ration samt bista mojliga bransleekonomi ar det
mycket viktigt att ventilerna och ventilmekanismen
ar 1 fullgott skick. Storsta noggrannhet skall darfor
iakttagas vid arbete med dessa detaljer samtidigt
som de av fabriken rekommenderade matten betraf-
fande instillning och toleranser skall foljas.

Ventiler

Ventilspindeln skall vara rak och forslitningen
far icke pa nagot stille 6verstiga 0.02 mm. Om ven-
tiltallriken ar sliten i sa hiog grad att kanten efter
slipning i specialslipmaskin blir for tunn skall ven-

tilen kasseras.

Styrningar

Spelet i styrningen provas med nya ventiler. Dar-
vid anviandes en utloppsventil for kontroll av ut-
loppsstyrningarna och en inloppsventil {6r kontroll
av inloppsstyrningarna emedan spindlarna har olika
tjocklek. Spelet far med ny ventil icke Gverstiga
(L15 mm.

Mitningen utféres enligt bild 50.

Ventilfjidrar
Ventilfjadrarna skall halla de pa sid. 49 angivna

virdena. Fjadrarna ar tiatlindade i ena dnden. Den-
na vindes vid monteringen at cylinderlocket. Prov-
ningen utfores lampligen sasom framgar av bild 51.

PY

Bild 50. Mitning av spel.

ITryckstinger

Tryckstingerna skall vara absolut raka. Detta
kontrolleras genom att rulla dem pa en planskiva.
Om de rullar ojamnt (ryckigt) dr de krokta och
skall uthytas.

Byte av ventilstyrningar

De gamla styrningarna pressas ur i press, varvid
dorn SVO 1459 anvindes. Vid monteringen anviin-
des verktyg SVO 4158, vilket direkt ger riktigt in-
pressningsdjup. Se bild 52. Efter ipressning skall
avstandet fran styrningens ovre inde till eylinder-
lockets Ovre plan vara 21 mm.
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Bild 51. Provning av ventilfjider.
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Bild 52. Montering av styrning.

Nya styrningar skall brotschas med specialbrotsch
SVO 4128, Samma brotsch anvindes for bade in-
och utloppsstyrningarna. Genom att inloppsventiler-
nas spindlar har storre tjocklek dn utloppsventiler-
nas blir spelet i styrningen storst for utloppsven-

tilerna.

Slipning av ventilsiiten
Innan slipning av ventilsiten foretages skall cy-
linderlocket vara vial rengjort i forbrianningsrum

10877
Bild 53. Frisning av ventilsdten.

3
3

1. Handtag 3. Fras
2. Skaft 4. Styrspindel
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och gaskanaler, samt om si erfordras, nya ventil-
styrningar ipressade och brotschade.

Vid slipningen skall endast si mycket gods bort-
arbetas som dr absolut nodvindigt for att siitet skall
ta riktig form, bredd och vinkel.

Bearbetningen utfires med koniska tandfrisar.
bild 53, som vridas for hand eller hellre elektriskt
drivna sliptrissor. Dessa skall fore anvindandet
skiirpas och justeras till 45° vinkel. Detta sker i en
speciell till verktyget hiorande fixtur som stiilles in
pi det dnskade gradtalet.

Vid slipningen placeras forst en till satsen hiran-
de styrspindel i ventilstyrningen dir den centreras
och lases fast med en expander. Styrspindeln sméor-
jes med tunn olja, varefter sliptrissan med hallare
sittes pa och drives med den elektriska maskinen
under litt tryck. Trissan skall endast rotera nagra
sekunder varje gang, varefter maskinen kopplas
fran men ej lyftes forrin den stannat helt. Slip-
ningen fortsittes tills sitets yta dr jimn runt om.
Om sa behovs minskas siitets bredd uppifran med
en sliptrissa med 20" vinkel samt inuti med en slip-
trissa med 707 vinkel. Satet skall efter slipningen
ha en bredd av 1,5 mm, se matt A bild 54.

Slipning av ventiler

Slipning av ventiler omfattar dels maskinslipning
av ventiltallrikens titningsyta och spindelns plana
ande samt dels inslipning med slippasta (lappning)
mot ventilsatet.

Vid maskinslipningen anvindes en speciellt for
andamalet avsedd slipmaskin, vari ventilen spéinnes
fast och far rotera mot en i sin tur roterande fin-

e
o SR

S0 A R e e
: r

Bild 54. Ventilsitesbredd.

A=15mm
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Bild 55. Ventilslipning.

kornig slipskiva. Ventilsitesvinkeln skall vara 44.5°.
I'ore maskinslipningen bor ventilerna vara rena fran
sot och olja. Da tatningsytan ar renslipad bor ven-
tiltallriken ha en tjocklek av minst 1 mm vid ytter-
kanten. I annat fall bor ventilen kasseras., emedan en
ventil med tunnare kant brinnes och deformeras
mycket snabbt.

IFor planing av spindelanden lagges ventilen i ett
V-block och tryckes mot slipskivans plana sida sam-
tidigt som ventilen vrides.

Efter maskinslipningen skall den slutliga inslip-
ningen goras mot ventilsiatet i eylinderlocket. Ven-
tilens tatningsyta bestrykes med helt litet slippasta
blandad med olja, varefter ventilen placeras pa sin
plats i cylinderlocket. Ventilen vrides darefter nagra
ganger fram och tillbaka med ett lampligt verktyg,
samtidigt som den tryckes mot sitet. Detta upp-
repas nagra ganger, varefter site och ventil torkas
vill rena. Kontrollera darefter titningsytorna genom
att bestryka ventilens tatningsyta med markfirg,
varefter ventilen sittes pa sin plats, trycktes hart
mot sitet och vrides ungefiar 14 varv. Markfiargen
skall darvid om titningen ar god avsitta sig pa

siatet runt om.

Montering av nya ventilsiten

Obs! Innan ett ventilsite utbytes bor alltid ny
ventilstyrning ipressas och brotschas.

Om ett ventilsiite blivit sa hart brant att det ej
kan aterstallas 1 anvindbart skick genom frasning
eller slipning kan nytt site monteras. Detta tillgar
sa att det gamla sitet helt frases bort med speciell
fris och en ring av stal pressas i. Da det ar mycket
viktigt att det nya sitet sitter absolut fast maste
frasning och ipressning goras mycket omsorgsfullt.

Bild 56. Byte av vipparmsbussning.

For andamalet anvindes en verktygsuppsittning
som bestar av frasapparat och drivdornar.

Det nya satet kyles ned med kolsyresno och pres-
sas 1 med den till sitet passande drivdornen. Diir-
efter frises det nya sitet som vanligt till ritt bredd

och vinkel.

Vipparmar

Det ar viktigt att bussningarna i vipparmarna
ej dar for hart slitna. En forslitnings av 0,1 mm

SVO 4153

VDL
22632

Bild 57. Brotschning av vipparmsbussning.
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Bild 58.  Justering av ventilspel.

kan anses tillaten. Se till att tryckytan mot ventil-
spindeln har ratt kurvform. att oljekanalen ar op-
pen samt att lasmuttern och justerskruvens kula och
ganga ar 1 fullgott skick.

Vid montering av nya bussningar maste man
iakttaga att de vindas ratt. Halet i bussningen skall
peka snett uppat, 30° mot kulbulten. Anvand SVO
4154, bild 56. Som underlag anvindes lamplig hyl-
sa. De nya bussningarna brotschas med special-

brotsch SVO 4153, bild 57.

Tryckiandans yta slipas med tillhjdlp av en fixtur
sa att ev. ojamnheter forsvinner. Obs. att vipparm-
arna ar hardade varfor hogst 0.5 mm far avslipas.

Smorjkanalerna i vipparmarna blases rena.

Justerskruven och lasmuttern bytes ut om nagot
fel finnes pa kulan eller gangorna.

Vipparmsaxel

Vipparmsaxeln utbytes, om den vid vipparms-
ligena ir sliten mer dn 0,05 mm. Anvindbar vipp-
armsaxel blases ren med tryckluft.

1—26

Vemillyftare

Ventillyftare som ar skadade pa anliggningsytan
mot kamaxeln eller slitna utbytas mot nya.

Justering av ventilspel

Efter renovering, maste fore start kontrolleras att
spel finnes vid samtliga ventiler. Denna s. k. grov-
justering utfores enligt foljande. Tandstiften skall
vara horttagna.

Ettans kolv instilles i tandningslige under det
man vrider motorn framat och iakttager vipparm-
arna till fjarde cylindern. Just da utloppsventilen
stanger ar ettans kolv i tindningslige.

Lossa lasmuttern och wvrid kulbulten tills slits-
mattet borja fastna. Kulbulten sliappes direfter sa
mycket att mattet med nagot litet motstand kan dra-
gas fram och tillbaka. Lasmuttern atdrages varvid
kulbulten ej far félja med muttern. Fjirde cylin-
derns kolv stilles i1 tindningslige genom att iakt-
taga nar forsta cylinderns avgasventil stinger och
ventilerna justeras. Justera ventilerna for andra och
tredje cylindrarna pa samma sitt. Da tredje cylin-
derns avgasventil stinger ar andra cylinderns kolv
i tindningslige och tvirtom.

Ventilspelen skall vara: In 0,40 mm. Ut 0,45 mm,

Sedan samtliga ventiler justerats monteras tand-
stiften. Se till att olja och vatten fyllts pa samt
starta motorn.

Vid efterjustering skall motorn ha uppnatt drifts-
temperatur, och spelet kontrolleras dia under lang-

sam ltomgang.

Svinghjul
Ombussning av svinghjulets lagerliage

Om lagerliget i svinghjulet dr slitet sa att stod-
lagret for vixelladans ingaende axel ej sitter fast
kan halet svarvas upp och en ring ipressas. Lager-

o= LR A

lagels diameter skall vara: 35 = 0,010

raclialkast far ej overstiga 0,025 mm.

mm. Max.

Planslipning

Ar sviinghjulets yta repig eller blabrand kan slip-
ning foretagas.

Planshipning sker 1 svarv med supportshipmaskin,
bild 59. Mera dn 0,75 mm av den ursprungliga

Ljockleken fir inte h-:}rl:-a“pa:ﬂ.



Byte av kuggkrans

Den gamla kuggkransen slas av med hammare
och dorn. Den nya viarmes upp till ca 180" C och
ligges pa svinghjulet med fasningen pa kuggarna
vand uppat. Anvand dorn och hammare for att med

nagra latta slag kontrollera att kransen ligger an

maot ansatsen runt om.

Stodlager for lamellaxel

Stodlagret i svinghjulet skall bytas ut om det
clappar namnvart eller om det efter rengoring fore-
ter skador pa banor, kulor eller kulhallare. Det
gamla lagret drages ur med verktyg SVO 4090 och
det nya drives 1 med verktyg SVO 1426.

Smorjsystem
Oljepump
Renovering

Viktigt for pumpens funktion dr att axeln inte
har for stort spel i huset. Pumpen rengores och
detta spel kontrolleras. Ar bussningar eller axel slit-
na ersittes de med nya detaljer. Ar huset repat pa
insidorna skall det utbytas. Axelbussningarna pres-
sas 1 med dorn samt brotschas. Anvand brotsch med
styrning. Hal i axeln fér reffelpinnar borras efter
det att dreven monterats pa axeln. Innan drivhjulet
lases fast tillses att ett axialspel pa 0,02 mm finnes
avensom att kuggflankspelet (bild 60) ligger mellan
0.15—0.35 mm. Det drivna kugghjulet skall monte-
ras med den slipade sidan vind mot pumpens lock.

Lock som blivit repat kan slipas i planslipmaskin.

VOLVO
20173

Bild 59. Planslipning av svianghjul.

Y

VOLVO
zoned
Bild 60. Midtning av kuggflankspel.

Innan locket monteras maites spelﬁ[ mellan lock
och kugghjul. Detta skall vara 0,05 mm. Mitningen
utfores enligt bild 61.

Montering av oljepump

Vid montering bor foérdelaren borttagas for att
ater monteras nar oljepumpen fastskruvats. Da mo-
torn star pa 0° och péa tindning for cylinder ett
skall pumpdrevet inta det pa bild 62 visade liget.

VLV
203gn

Bild 61. Mitning av axialspel.
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Bild 62.

Pumpdrevels lige.

Om nytt pumpdrev monteras skall tillses att drev av
samma material som kamaxeln viljes. Tillsammans
med en smidd axel maste alltsa ett smitt drev mon-
teras och for en gjuten axel monteras ett gjutet
drev. Viljes fel kombination intriaffar litt skirning.
Gjutna kugghjul ar fosfaterade (gria-svarta) och
kamaxeln identifieras genom kontroll av detaljnum-

ret som ar instansat 1 bakre andan.

Redu ceringsventil

Reduceringsventilens kolv drages ut med verktyg
5VO 2079. Rengor kolven innan den dter monteras,
Prova fjadern i en fjiaderprovare (jamfor bild 51).
Haller fjadern inte foreskriven lingd enligt specifi-
kationen ersittes den med en ny. Vid renoverings-
forekomma.

motorer kan kolv av overdimension

Denna och vartan pa blocket ir da mirkta 0.5 6.d.

Oljekanaler

Da det ir mycket viktigt att oljekanalerna dr rena

skall stor omsorg nedliggas vid rengoring av dessa.

L ]

Lampligast ar att taga bort titningspluggarna i
mynningarna och med en speciell borste draga ige-
nom oljekanalerna samt efterat spola med vatten
och luft. Rengor idven oljekanalen for vipparmsme-
kanismen. Denna kanal gar genom blocket och cy-
linderlocket vid bakre cylindern.
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Bild 63.

Byte av oljerenarens insats.

1. Insats 2. Hus 3. Skrus

Oljerenare, insatsbyte

H}h- ZOres vid ny eller renoverad motor forsta
gangen efter 5.000 km korning, andra gangen efter
10.000 km total korstracka och darefter med 10.000

km intervaller,

I. Rengor oljerenarhuset samt den narmast lig-
gande delen av motorn. sa att smuts ej kommer

in 1 smorjsystemet vid demonteringen.

2. lossa centrumskruven (3) vid renarhuset. bild

03. Samla upp den utrinnande oljan.

3. Tag bort renaren. Demontera den gamla insal-
sen och tvitta huset i kristallolja. Insatsen kan
e] tvittas utan skall ersittas med en ny, origi-
nal Volvo insats, vilken dr avpassad for denna
renartyp. Monteras fel typ av insats kan smorj-

ningen avenlyras.

4. Montera insats och packning saml renaren.
Mellanplaten vid senare utforande (11, bild 7)
skall vara placerad sa att halet mirkt "UP”
kommer hogst upp. Styr huset med handen sa
att det kommer i avselt spar. Drag skruven

med ell moment av 5 kgm.

5. Om insatsbyte gores utan samtidigt oljebyte
pa motorn, efterfylles 0,75 liter olja.

6. Torka ren parltierna runt renaren. Starla mo-

torn och kontrollera titheten vid packningarna.



Vevhusventilation

Vevhusventilationens uppgift ar att fran vevhuset
bortfora vattenanga och gaser, som lacker forbi
kolvringarna. Detta sker genom ett ror pa vevhusets
vinstra sida. Om detta ror sittes igen uppstar ett
overtryck i vevhuset som kan leda till oljelackage.
I samband med varje storre arbete pa motorn eller
eljest nir sa anses nodvindigt bor ventilationsroret

och oljepafyllningslockets filter noggrant tvilttas.

l'andsystem
Instiillning av tindning

Noggrann instillning av tindningen bor utforas
med hjilp av stroboskop och motorn gaende pa
snabb tomgang. Grundinstillning, vid ihopsiltning
av motorn, gores med hjilp av en liten glodlampa

som anslutes till fordelaren. Kontroll och ev. juste-
ring bhor dock alltid goras darefter med stroboskop.

Instillningen dr fran tillverkningen avpassad for
O7-oktanig bensin (ROT). Instillningsvirden dven
for andra branslen finnes i specifikationen.

Grundinstallning
. Stdll motorn pa ovre dodpunkt (0°) och for
tandning pa cylinder ett. Kontrollera att driv-
hjulet pa oljepumpen star ritt enligt bild 62.
2. Vrid motorns vevaxel ca 14 varv bakit och
diarpa framat till tandlage, se specifikationen,

[1'\. P STSTRLTTPCITT T kb i v niiai 5 § ALy rrs——— v
i
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Bild 64.

Installning av tandming.

."_J'l

Bild 05.

Anslutning av tindkablar.

sidan 50. Kontrollera under framdrivningen att
visarspetsen, bild 67, kommer mittfor ratt grad-
tal men ej forbi detta. Vrides vevaxeln for langt
tar den dragas tillbaka och darefter till ratt
lige for att flankspel vid kugghjulen skall vara

ll[tﬂgllﬂ.

Vrid kopplingsklon ritt och sitt ned fordelaren
samt koppla en lampa (hogst 3 w) enligt bild
064. Koppla till strommen.

Lossa klamskruven pa fastplaten och vrid for
delarens hus medurs tills brytarkontakterna
sluter, samt darefter sakta moturs sa att kon-
trollampan just tinds (brytningsogonblicket).
Drag fast fordelaren i detta lige.

Kontrollera att fordelararmen pekar mot etlans
kontakt samt montera lock och kablar enligt
bhild 65. Fordelararmen roterar medurs. Tand-

foljden ar 1—3—4—2.

o T S

VOLAAD
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Bild 66. Kontroll av tindinstillning.
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Bild 67. Svinghjulsmdrkning.

Fininstillning

i

g

0.

Koppla bort fordelarens vakuumregulator ge-
nom att lossa dess ror i ena dndan,

Mirk ut ratta gradtalet. beroende av vilken
brianslekvalitet som skall anvindas, pi sving-
hjulet med ett kritstreck. Se sidan 50.

Koppla lampan, bild 66. med hogspinningska-
beln till ettans tandstift och de andra kablarna
till batteriet.

Kor motorn med 1500 varv,/min. och hall lam-
pan riktad mot svanghjulsgraderingen. Vid rik-
tig instéllning skall tindning ske vid ritt grad-
tal, dvs. det forut gjorda kritstrecket skall sta
stadigt mittfor visaren.

Om erforderligt justera instillningen genom
att vrida fordelaren sedan dess klimskruv los-
sals.

Tag bort lampan och skruva fast vakuumroret.

Provning av tindstift

Ett tiandstifts kondition bor sedan det rengjorts

och justerats provas i e ntindstiftsprovare, enir del

med blotta 6gat inte ar mojligt avgora om stiftet ar

anviandbart eller ej.

Provningen tillgar sa att stiftet monteras i appa-

raten, varefter kammarens tryckrum sittes under

ett tryck dv ca

—

kg ‘em®. Anslut bygeln till stiftet.

Ar stiftet fullgott skall en kraftig gnista synas ge-
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nom apparatens in:’-i]mktimlsglas da stromstallaren

tryckes in.

Br:‘inslesystem

FForgasare

Demontering

Blas ren forgasaren utvindigt.

2. Tag bort luftrenaren, lossa brinsle- och va-

kuumror samt gas- och chokereglage.
Lossa fﬁrgasarnn fran inloppsroret. Tack hilet

i inloppsroret med ett laimpligt skydd.

[sirtagning och rengoring

1. Lossa de fyra fistskruvarna for flottorhuset

och lyft ned detta. Se bild 68.

2. Tag bort flottorhdavarm och flottér. Bada ér

I
#

= H -
bl g

=

8.

markta "TOP” i tid. utf. med massingsflottor.
Vid sen. utf. ar flottéren av nylon med fast

havarm.

LK
AL

)
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‘
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VOLVO
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Flottorhuset demonteral.

.-"u':'l.'ll'r;ltilm:-i-

Flottorhavarm (TOP- 9.

mirkt). Tid. utf. munstycke

Flottor (TOP-markt) 10. Fjader

Tid. wf. 11. Fastskruv for bland-
lLasfjader ningskammare
Flottor 2. Kolv
Blandningskammare 13. Flontorhus
Luftmunstycke {or 14. Inloppsventil for
tomgang acc.-pump

Cylinder {or ace.-pump 15. Stoppskruv

Utloppsventil {or
acc.-pump



Bild 69. Blandningskammare.

. Kompensationsmunstycke

(klen ganga)

2. Huvudmunstycke (griovre ganga)
3. Luftmunstycke {or tomgang
4. Tomgangsmunstycke

Lossa skruvarna (11) for blandningskamma-
ren, tag bort den och lossa huvudmunstycke
(1),
luftmunstycke for tomgang (3) och tomgangs-

(2, bild 069), kompensationsmunstycke

PV

'A
Bild 70. Ekonomiventil.

1. Flotorventilpackning (bricka)
2. Flottorventil
3. Ekonomiventil

munstycke (4. 1 Fjader i
) ) ) 5.  Lufthal med ventilsate

4. Demontera accelerationsmunstycket (9, bild 6 Packniis
63). utloppsventil (8) samt stoppskruv (15), 7. Membran med ventiltallrik
pumpkolv (12) med fjider och direfter in- 8. Packning
loppsventilen (14) placerad under pumpkolven.

5. lLossa ventilen for flottoren (2. bhild 70). Ge 2. Vind flottor och flottorhivarm med mark-
akt pa brickan vid ventilen. Skruva ur volym- ningen “TOP™ uppat vid utforande med mas.
skruven for tomgangen. singsflottor. Havarmsaxeln placeras med and-

6. Skruva ur ekonomiventilens (3) fastskruvar spetsarna uppit. se bild 63. Placera lasfjadern
'-'}(T]"I lﬂg ",[“I {I{""]ﬂ_ [3) \'il'.l. "}]l'.'""”“'ﬁr ratt, I"f‘.‘{l I'llillhﬁjningt?ll

7. Tviitta forgasaren i ren kristallolja (anvind nedat sa att fjidern ej klims mot flottérven-
eventuellt sprit som léser hartsavlagringar tilen. hnnlrnlh-.rallatt f‘]atdﬂl‘l'{ (10) placﬁras sil
battre). Blas ren alla kanaler och munstycken att den styres ay '"]”PPFVE“lIII'-Il. (14). Kolvens
med tr}*{fklufl. fWun.w'-:rck{Hm fr'ir Ef rengoras rorelse nedat kan 1 annat fall hindras.
med stéltrad e. d. emedan den noggrant utférda 4. Tryck flottorkammaren uppit och inat mot for-
kalibreringen da éndras. gasarhalsen samt drag direfter till skruvarna.

Kontrollera att blandningskammarens spets (3.
bild 71) ligger an mot tvarstaget (2) pa luft-
Hopsiittning konan (1), Lossa i annat fall skruven (12,

Hopsittning sker i omviand ordning mot isartag-

ningen.

Kontrollera att alla delar ar felfria och anvand
nya packningar.

Se till att ekonomiventilens tallrik (7. bild 70)

bild 8) och skjut upp konan. drag till skruven
saml sikra den.

Brinsleniva

Branslenivan. som under drift skall vara 18 mm

sluter fullstindigt titt mot sitt site (5). Lappa under flottorkammarens plan, bestimmes av flottor-
hiivarmen och brickan vid nalventilen. Bricktjock-

r
leken skall vara 1 mm.

i annat fall in den med fin slippasta som noga
tviittas av fore slutlig ihopsittning.
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jimnt beror gasspjillets korta hivarm (8, var-
efter linken lases med skruven (1).

Nar forgasaren dr monterad kan kontroll av

snabbtomgangsinstillningen utforas pa nedan an-

givel sall.

1. Skruva ut stoppskruven for tomgangen (7. bild
72). Tag bort fjadern, skruva in skruven sa
mycket att gasspjallet nitt och jamnt borjar
oppna (ett papper mellan skruven och klacken
horjar fastna). Skruva darefter in skruven 3 =4
varv vilket motsvarar den Gppning som upp-
star, da tradmatlet enligt punkt 1 i foregaende
stycke placeras vid spjillet.

2. Drag ut chokereglaget pid instrumentbridan

helt och kontrollera att den kamformade hiv-
armen (4) gar mot stoppklacken (5). Vid ritt
instillning skall havarmens (9) klack da natt
och jimnt berdra klacken pa gasspjillets hav-

Bild 71. Luftkonans lige. arm (8). Justera om sd behovs med skruven
(1) for lankstangen (3).
1. Luftkona 3. Blandningskammarens spets
2. Tvarstag 4. Bricka for omstallning av 3. Still in tomgangen.

ACC.-pumpens !‘-Iﬂ]:

| % 8

Accelerationspumpens slag

Pumpkolven kan stillas in for kort eller langt
slag genom olika instillning av brickan (4. bild 71).

Vid omstillning lyftes brickan uppat och vrides etl
halvt varv. Normalt skall brickan vara stilld for
kort slag. dvs. den hogsta kammen viind mot {ji-

dern pa havarmen.

Instillning av snabbtomgang
Da [orgasaren dr demonterad stalles snabbtom-

gingen in enligt foljande.

1. Placera ett 1.3 mm tradmatt mellan gasspjillet
och forgasarhalsens vigg vid volymskruvssi-

dan, bild 72. Se till att tradmattet ej ligger an

mot luftkonan.

2. Lossa skruven (1) for fastet (2). _ .
Bild 72. Installning av snabbtomgang.
3. Sting luftspjallet helt och for over den kam-

= = 2 1. Skruv for installning 7. Skruv for reglering av
formade havarmen (4) ytterligare, s att den & Biciilb

: 5 av snabbtomgang tomgangsvarvtal
ligger an mot stoppklacken (5). 2  Faste 8 Yort havarm for
. . . . 3. lLankstang rasspjall
4. Med hiivarmen mot stoppet och tradmattet vid : : EEEEIN
= 2 ; o 4. Kamformad havarm 9. Anslag pa havarm
gasspjillet enl. punkt 1 stills linkstangen (3) 5. Stoppklack for snabbtomging
sa att anslaget (9) pa nedre hdavarmen nitt och 6. Tradman
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Montering

Forgasaren monteras i omvind ordningsféljd mot
aemonteringen. Se till att anslutningsplanet ar rent.
Anvind ny packning.

Instillning av tomgang
1. Kor motorn tills den blivit genomvarm.

2. Stall tomgingsvarvet till  mellan 400—600
varv, min. med justerskruven (7, bild 72) for
lnmgaingﬁ‘ﬂrt'[ﬂ[t.‘l.

3. Justera brinsleluftblandningen med hjilp av
volymskruven (16, bild 9) sa att basta och lug-
naste tomgiang erhilles. Skruva forst skruven
inat, (magrare blandning) si att motorn bor-
jar gi orent och direfter utit (fetare bland-
ning) tills biista tomgang erhilles.

4. Reglera varvtalet med skruven (7, bild 72) om

sa behovs.

Brianslepump

Provning av branslepump

Matas briinslet ej fram till forgasaren, lossas forst
Lransleledningen vid trycksidan. Pumpa direfter
for hand. Kommer inget brinsle fram, kontrolleras
att brinsle finnes i tanken samt att sugledningen
icke dr igensatt eller skadad sa att luftlickage fore-

k ommer.

Branslepumpen provas med en speciell manome-
ter eller genom att koppla en slang till pumpens
sugsida och hilla slangens andra inda nedstucken
i ett karl med brinsle. Pumpar man nu {6r hand,
sa skall pumpen orka suga upp brinslet, da den hal-
les 70 em over branslenivan i kirlet, Gor inte pum-
pen detta, maste den tagas isir och membran, ven-
liler och packningar undersokas.

Byte av membran

1. Lossa de skruvar, som hiller samman overdel
och underdel, och skilj delarna at.

2. Fatta med vinster hand om underdelen enligt
bild 73 och tryck med tummen pa vipparmen
(1). Med hoger hands tumme och pekfinger
tryckes brickan (3) in. Vrid direfter ett kvarts
varv och tag bort bricka, membran (2) och
dragstang.

Y

Bild 73. DByte av membran.

1. Vipparm 2. Membran 3. Bricka

Membran, bricka och dragsting idro monterade

till en enhet, varfor dessa utbylas.

Hopsittningen utféres omviint mot isartagningen.
Se dock till att dragstingen kommer i sitt ritta lage
pa vipparmen saml att membranet ligger jamnt, da

halvorna skruvas ihop.

Bvyte av ventiler

Vid byte av ventiler tages over- och underdel isir.
Tag direfter bort hallaren for ventilerna, fistad
med tva skruvar, samt tag ut ventilerna.

Tillse vid montering av nya ventiler att de vin-
das ritt samt att packningarna ir felfria.

Reparation av bransletank

Om brinsletanken licker, skall den lodas. Harvid
demonteras tanken och allt bransle urtappas nog-
grant. Tanken spolas direfter med varmt vatten eller
anga under minst 10 minuter.

Gor rent lodstillet noggrant fore lodningen, samt
fortenn platen vil. Anvind helst elektrisk lodkolv.
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Bild 74. Demontering av skovelhjul
och axel med kullager.

Under det Iodningen pagar, later man tryckluft
spola genom tanken sa att gaser ej kan samlas och
ge upphov till explosionsrisk.

Korning med sprithaltiga brinslen

Vid kérning pa bensin bildas hartsartade avsitt-
ningar inuti tanken. enar bensinen innehaller harts
1 sma mingder. Sprit har forméagan att losa dessa

avsattningar.

Skall overgang ske fran bensin till sprithaltiga
branslen, bor man innan nytt bransle fylles pa, de-
montera tanken och rengora den invindigt genom
tviattning med sprit.

Rengoringen kan lampligen ulforas pa sa satt,
att tanken fylles med sprit och sedan far sta nagon
tid, varpa tanken tommes och skoljes noggrant. Spo-
la daven ledningarna samt rengor brinslepump och
forgasare.

Brinsle

Foretradesvis bor 87 till 97 oktanigt briinsle an-
viandas (ROT). Om bréansle med oktantal 83 (ROT)
anvandes far tindinstallningen dndras (senare tind-
ning). Detta dr dock en olamplig atgird, eftersom
motorns effekt minskas darav.
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Kylsystem

Vattenp ump
Demontering

Tappa av kylvattnet. Vattenpumpen kan demon-
teras utan att kylaren tages bort. Lossa hirvid forst
flakten. fastsatt med fyra skruvar i remskivan, Tag
av flaktremmen. Direfter borttages de fyra skruvar,
som haller fast pumpen vid blocket och pumpen
kan tagas bort.

Isirtagning

1. Demontera stoppskruven (3, bild 18) for bakre
kullagret. Pressa ur axeln med dorn SVO 2266,
bild 74. Styr remskivan med handen sa att
axeln ej kommer snett. Tag bort skovelhjulet.
Kullager och distanshylsa foljer i allminhet
med axeln ut. (Stannar kullagren i huset av-
ligsnas tdtningen varefter lagren pressas ur

med den tjocka dndan pa dorn SVO 2266).

2. Vind huset och demontera titningsringen med

dorn SVO 2206. Skruva ur smérjkoppen.

3. Tag bort avkastarringen. Placera fixtur SVO
2271 1 pressen med den storre diametern nedat.
Pressa ned axeln med dorn SVO 2266 genom

fixturen varvid remskiva, kullager och distans-
hylsa blir fria. se hild 75.

SVO 2271

|
-
.

Bild 75.

Yemontering av remskiva.



Inspektion

Fére inspektionen tvattas samtliga delar val rena.
Lagren skall 16pa latt utan att hugga. Tatningsring-
en skall ha god anliggning mot hjulet och far ej
vara sarig.

Skadade eller, forslitna delar utbytas mot nya.

Hopsittning

Vid senare utforande ir remskivan forlingd 7
mm, jamfort med tidigare utforande. Denna 7 mm
forlangning skall ligga utanfor axelindan. Motsva-
rande flikt har infistningsplanet framflyttat lika
mycket. Skall denna senare flikt monteras pa den
korta remskivan maste en distanshylsa och lingre
skruv anviandas. Lang remskiva och flikt av tid. utf.
far ej monleras tillsammans. Flakten kommer da
for nara kylaren.

1. Placera framre kullagret pa fixturen SVO 2271
med skyddsplaten nedat. Se bild 76. Pressa ned
axeln 1 kullagret sa att axelindan tar i under-
lagget, darefter i remskivan sa att axelandan
(tid. utf.) kommer i1 plan med denna. Placera
en 7 mm lang stangbit under axeln vid sen. utf.

2. Satt pa distanshylsan, vind axeln och pressa
pa det andra kullagret med fixtur SVO 2271
som underligg, Kullagret vindes sa att den
oppna sidan dr riktad mot distanshylsan. Fix-
turen placeras som pa bild 75 och pressdornen
ansittes direkt mot remskivan men med den
lidigare namnda 7 mm stangbiten mot axeln
vid remskiva av langa utforandet. Montera
smorjkoppen i huset.

Bild 76. Montering av kullager.

PV
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Bild 77. Montering av titningsring.

3. Montera axel med kullager osv. som enhet 1
huset. Se till att axeln ej kommer snett vid ned-
pressningen. Skruva i stoppskruven for bakre
kullagret.

4. Lagg pa avkastarringen (7. bild 18) med flan-
sen viand fran lagret. Montera tatningsringen

(4) med dorn SVO 2270,

5. Montera skovelhjulet med dorn SVO 2266 vars
tjocka dnda vindes mot hjulet.

6. Kontrollera att remskivan kan vridas latt. Skov-
larna skall ligga 0.3 mm under pumphusets
plan, vilket kontrolleras med hjilp av en stal-
linjal och bladmatt. Skovelhjulets baksida skall
ha ett spel mot huset av 0,5—1 mm.

7. Fyll pumpen med virmebestindigt fett.

Montering

Vattenpumpen monteras i omvand ordning mot
demonteringen. Anviind alltid ny packning mellan
pumphus och motorblock. Kontrollera slangférbind-
ningen och byt ut den om den ar mjuk och upp-

svalld.

Termostat

Termostaten har en mycket viktig uppgift att
fylla, eniir den bidrager till att efter starten snabbt
ge molorn sin ritta arbetstemperatur. Termostaten

1—35



PV

far darfor inte tagas bort, om fel skulle uppsta pa
den. En ny skall monteras i dess stille.

Cylindrarnas forslitning dr storst da motorn ir
kall. Termostaten stinger av stromningen i oOvre
kylledningen, och det i motorn befintliga vatinet
kan siledes ej avga till kylaren. Vattnet uppvirmes
darfor snabbt till lamplig arbetstemperatur med
minskad cylinderforslitning som féljd. Inom motorn
kan vattnet cirkulera genom en forbiledning, vilket
ger en jamn uppvirmning utan lokala overheltt-
ningar.

Kan man misstinka att termostaten blivit felaktig
tages den bort och provas. Detta tillgar sa att ter-
mostaten fistes vid en jarntrad och siinkes ned i ett
kirl med vatten. 1 kirlet placeras dessutom en ter-
mometer, bild 78. Se till att termometern ej vilar
mot kirlets botten. Vattnet virmes upp och termo-
staten iakttages. Hirvid far den ej dppna fore 75° C
(72° C tid. utf.) men ej senare &n 78° C (76° C
tid. utf.). Vattnet uppviarmes direfter till 90° C
(85" C tid. utf.) da termostaten skall ha éppnat sig
fullt. Oppnar ej termostaten enligt virdena hiir ovan
ersittes den med ny.

Kylare

Om kylaren lacker skall den lodas. Ligger ldckan
inne i cellsystemet maste kylaren demonteras och
provas. Lackans lage maste namligen noggrant fast-
stillas innan l6dningen gires.

Provning av kylaren kan ske genom att ansluta
en luftslang till ett av roren och tita i évrigt. Slapp
in luft via en reduceringsventil som ger hogst 0,2
kg /em*® och siink ned kylaren i vatten varefter ev.
hal latt upptickes.

Demontering av kylare

Koppla av kylarjalusiens draglina och tappa kyl-
vitskan ur motorn. Ar frostskyddsmedel pafylit,
uppsamlas kylvitskan i ett rent kirl. Efter att ha
lossat slangférbindningarna vid kylarens ovre och
nedre del samt skruvat bort skruvarna pa vardera
sidan om kylaren. kan den lyftas upp.

Igensatt kylare

Genom att rent vallen (helst regnvatten) tillsatt
med nagot rostskyddsmedel anviindes som kylvitska,
kan igensittning undvikas.

Antages kylaren dock vara helt eller delvis igen-
satt kan detta undersikas genom att man kinner pa
cellsystemet (framsidan) medan motorn gir. Ar
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bid 78. Provning av termostat.

kylaren eller nagon flick pa den kall trots att mo-
torn har onormalt hog temperatur tyder detta pa
att kylarens celler ir igensatta.

Det kan vara svart att gora ren en igensatt ky-
lare. Forsok kan giras med nigot losningsmedel.
t. ex. vanlig soda varav ca 250 gram loses i 51 varmt
vatten och hilles pa kylaren, varefter den fylles helt
med vatten. Anvindes kaustiksoda tages ungefir
halften eller ca 125 gram till 5 1 vatten. Med denna
blandning kéres bilen ca 4 tim. varefter kylsystemel
tommes och spolas omsorgsfullt med vatten. Spol-
ningen baér utforas mot kylvattnets ordinarie rorel-
seriktning.

e e

bild 79. Montering av transmissionskdpa.



Hjilper inte en eller tva sadana urkokningar
maste kylaren rengoras vid specialverkstad eller

bytas ut.

Frostskyddsvitska

For att forhindra frysning vid kall viderlek kan
kylvattnet blandas med nagon frostskyddsviitska.

ktt bra frostskyddsmedel dr etylénglykol tillsatt
med rostskyvddsmedel vilken tillsammans med vatten
har en kokpunkt som ligger over 100° C. Nagon
bortdunsining av glykol sker normalt ej.

Rodsprit. som i vissa fall anviindes, har den oli-
genheten att den redan vid normal motortemperatur
avdunstar. En regelbunden kontroll édr diirfor nod-
vindig. Dessutom skadas lackeringen om denna
kommer i kontakt med rodspriten.

Fore patylining av frostskyddsviitska skall foljan-
de utforas:

1. Spola kvlsystemet vil.

2. Kontrollera att kylaren iar tat. Undersok alla
gummislangar (glom ej viarmesystemet).

3. Drag cylinderlocksmuttrarna varefter dven
ventilspelet maste kontrolleras. Se till att alla
slangforbindningar och packningar ar tita. Byt
ut slangklammor och packningar som icke ge
fullgod tatning. Tiank idven pa kylarlockets
packning,

4. Kontrollera att termostaten fungerar.

5. Efter avtappning av frostskvddsviitskan pa
varen spolas kylsystemet omsorgsfullt. Spola i
omvind riktning mot den vanliga. For bestam-
mande av den mingd frostskyddsvitska som
skall tillsittas kylsystemet for att erna en mot
en viss minustemperatur koldsiker frostskydds-

blandning hianvisas till specifikationen, sidan

00,

SV01356

VLD
22668

Bild 80. Montering av remskiva.

EY:
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Bild 81. Atdragning av skruv for oljerenare.

Hopsittning av motor

Vid hopsitining av motorn anvindes lampligl
molorstill vari blocket fastsittes.

En lamplig monteringsfoljd torde vara omvint

den for motorns isidrtagning. Se hirom pa sid. 14.

Viktigt vid hopsitiningen dr, att alla delar ar
vil rena och dar sa ar lampligt smorda, och att
alla packningar och andra titningsanordningar
monteras omsorgsfullt. For dragning av vissa skru-
var och muttrar lamnas uppgift om moment pa

sidan H1.

Stodlagret 1 svinghjulet packas in med virme-
bestandigt kullagerfett fore montering, Driv in lag-
ret med SVO 1426. Las svinghjulsmuttrarna noga
med ny bricka.

Kopplingen ér tillsammans med svinghjul och
vevaxel balanserade som en enhet och mirkta med
farg. Se till att delarna monteras i ratt lige enligt
mirkningen.

Bild 82. Atdragningsfoljd for

cylinderlocksmuttrar.
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Bild 83. Remspdnning.

[, = 150 mm. Dragkraft 5,5—6,5 kg.

Fér montering av vevaxelremskiva och kamaxel-
hjul anvindes pressverktyg SVO 1356. Se till att
spannjdrnet fér generatorn ar rent och fritt fran
farg vid kontaktytorna sa att ordentlig jordning er-
halles.

Anvand alltid nya packningar och tatningar.
Transmissionskapan maste vara vial centrerad sa
att den titar effektivt mot oljan. Detta utfores med
dorn SVO 1427, se bild 79.

Det ar av storsta vikt att cylinderlocksmuttrarna
dragas i en viss bestimd ordning. enligt bild 82.
Dragas muttrarna litet hur som helst kan detta for-
anleda onodiga spanningar i blocket,

Fliktremmen skall spannas sa att remskivan bor-
jar slira for en dragkraft av 5,5—0.,5 kg, anbringad
150 mm frian naveentrum, i motorns rotationsrikt-

ning, se bild 83.

Mﬁntcring av motor 1 vagnen

B
Motorn monteras 1 vagnen i motsatt ordning mot

urlyftningen. lakttag forsiktighet sa att motor, lac-
kering eller kablar ej skadas. Skruva fast motorn
val vid motorfastena, men ej for hart. Anvind nya
lasbrickor och saxpinnar da sadana forekommer.

Inkoérning av motor

En nyrenoverad motor eller en motor pa vilken
monterats nya kolvar, kolvringar, vev- eller ram-
lager maste efter starten och den forsta kortiden
(inkorningstiden) koras med forsiktighet, for att
de nya delarna skall bli ratt inslitna.

1—38

For de verkstider som har sarskild inkornings-
anordning (provbank) gores inkorning efter reno-
vering med fordel i denna. Kontrollera att olja och
vatten har patylits.

Oljetryckmataren skall ge utslag sa gott som ge-
nast efter start. Erhalles inget tryck maste motorn
omedelbart stannas och felet avhjilpas. Normalt
oljetryck ar 2,5—3.5 kg/em® vid 2000 varv/min.

Motorn bor fa ga pa hastig tomgang nagon tim-
ma varefter den belastas samtidigt som motorvarvet
hojes till ca 1000 varv,/min. Inkorning i provbank
bor omfatta minst 3 timmar. Byt olja efter denna
inkorningsperiod.

Finnes inte ovannamnda inkorningsanordning far
man forbiga motorns kirning i provbank. Motorn
monteras da direkt i vagnen och sedan olja och vat-
len fyllts pa startas motorn. Ge akt pa oljetryckma-
taren enligt foregaende. Motorn instilles pa hastig
tomgang och far sedan ga nagra timmar.

Kontrollera allt emellanat oljetryck och kylvatten-
temperatur samt att inga onormala ljud eller lackage
forekommer. Innan motorn belastas skall eylinder-
locksmulttrarna efterdragas och ventilspelet justeras.
For att slippa demontera vipparmsaxeln anvindes
verktyg SVO 2264, tillsammans med forlaingare och
momentnvckel, for muttrarna under vipparmsaxeln.
Om forlangaren ar sa lang i fattningen att den gar
genom verktyget och hugger mot locket, slipas den
av.

Byt olja efter avslutad korning. Motorns inkor-
ning ar ej slutford i och med det har ovan namnda.
Folj 1 ovrigt de foreskrifter som lamnas i instruk-
tionsboken.

226%0

Bild 84. Efterdragning av

cylinderlocksmuttrar.
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FELSOKNING

Innan man bhorjar demontera eller undersoka mo-
torn bor foljande ihagkommas.

Vid klagomal pa t.ex. stor briinsle- eller olje-
forbrukning eller svag motor bor man forst gora
klart for sig under vilka korforhallanden fordonet
ifraga anvindes.

Lampligt ar att utfriaga foraren angaende kor-
ningens art samt hans korsitt. Lat giarna foraren
kora bilen och iakttag hur han manévrerar den.

Hastiga accelerationer, rusning av motorn, for

ORSAK

Briinslet nar ej forgasaren

Ej tillrackligt med briinsle i tanken.
Brinslepumpens membram brustet.
Otit sug- eller tryckventil,

[gensatt brinslefilter.

Packningen vid filtret otit.

Igensatt bransleledning eller lickage.
Hilet i brinsletankens lock igensatt.

Tandsystem
Daliga tandstift. For stort gnistgap.
Felaktig fordelare.

Daligt laddat batteri.

[Felaktig kondensator.
Svag tindspole.
Skadade storningsskydd pa tandstiften.

I'érgasare

Chokespjallet fungerar ej.

Smuts i nalventil eller munstyeken.
Daliga packningar.
lgensatt luftrenare.

Kompression

Dilig kompression genom slitna cylindrar, kolvar
eller kolvringar. Fastbeckade kolvringar.

Otita ventiler.

Dalig cylinderlockspackning.

hiog tomgang och hog hastighet for samtliga med
sig stor brinsle- och oljeférbrukning.

Stor oljeforbrukning kan orsakas av hog olje-
niva,

Det ir inte nodvandigt att fylla pa olja, forrin
nivan sjunkit till eller ligger nagot over nedre strec-
ket (ligsta niva). Oljenivan far dock aldrig tillatas
sjunka under denna s. k. ligsta niva.

For felsokning kan olika hjilpapparater anvian-
das, varvid bruksanvisningen 1 vart siarskilt fall bor
foljas.

ATGARD

Motorn startar ej

Fyll pa brinsle.

Byt membran.

Uthytes.

Demonteras. Rengores.
Utbytes.

Renspolas, undersikes.
Locket borttages, rengores.

Rengir, justera och prova eller byt tindstiften.

U ndersokes och justeras.

Undersok batteriets laddningstillstand. Har elektro-
Ivtens specifika vikt sjunkit till 1,23 bor omladdning
oOras.

Prova kondensatorn.

Tindspolen provas.

B};lalﬁ.

Kontrollera att spjillet gar latt sa att fjadern for-
mar stinga det. Smorj spjallaxeln litt.
Demontera och rengor forgasaren.

Bytas mot nya.

Rengores.

Mit kompressionen i samtliga cylindrar.
Byt packning.
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Motorn svarstartad

Forgasare

l'elaktig flottérniva. Trasig flottor eller

otat flottérventil. . Kontrollera ev. justera.

Smuts i kanaler eller munstycken. . Demontera. rengir och justera.

Flodande forgasare, Kontrollera nalventil och flottér. Rengor eller
byt till nya detaljer.

Olja

For tjock eller smutshemingd olja. Byt olja.

Motorn gar ej pa tomgang

o rgasare '

Felaktig flottérniva. Otat flottérventil. Kontrollera ev. justera.
Tomgangsmunstycket igensalt av smuls. Rengores,

I'elaktigt instélld tomgangsskruv och (eller)

volymskruv. Justera instillningen.
Dalig packning vid insugningsror och forgasare. Byt packning.

Licka vid vakuumrorets anslutning. ‘ Undersokes och repareras.

Motorn svarstartad (kall)

(Chockesystem

Luftspjallet stanger ej. Tag bort luftrenaren. Drag ut reglaget pa instru-
mentbridan och se efter om fjadern pa luftspjallets
axel formar stinga spjallet. Gor ren axel och lager,
byt ev. fjader.

Snabbtomgangen fel instilld. Kontrollera instillningen, se under rubriken
“Instillning av snabbtomging”.

Stor brinsleforbrukning

Lickage

Skadad bransletank. Undersokes.

Skadad bransleledning, Utbytes.

Otita nipplar eller férskruvningar. Dragas till eller uthytas.

Tiandsystem

Felaktig tandinstillning. Kontrollera tindinstillningen.

Felaktig fordelare. Provas, justeras.

Felaktig tindspole. Provas, felaklig utbytes.

I'elaktig kondensator. Provas, felaktig utbytes.

Forgasare

For fet briansleluftblandning. Se under “Briinslesystem”.

lgensatt luftrenare. .~ Rengores.

Packningar eller membran vid ekonomiventilen Rontrollera att skruvarna ar atdragna. Byt ev.

otata. packningar och membran.

Kulan i acc.-pumpens utloppsventil fastnar i ovre Demontera och tviitta ventilen i sprit eller byt ut

laget. den.

1—40



PV

Stor oljeforbrukning
Lickage
Licka vid oljetragets packning. Dalig packning bytes.
Dalig packning mellan brianslepump och motor-

block. Dalig packning bytes.
Skadad oljeavkastarring eller filttdtning i transmis- Skadad ring och tilning utbytes.
sionskapa. Se till att draneringshalet ar oppet.
Nalig titning vid bakre ramlager. Filttitning bytes,
lgensatta draneringshal vid framre eller bakre Kontrollera att halen dr 6ppna da byte av filt-
tatning,. ringarna gores.
Kontrollera att kapan ar ritt monterad.
Dalig titning vid oljerenare. Kontrollera. Byt skadad packning.

Cvlindrar, kolvar och kolvringar

Slitna cylindrar, kolvar eller kolvringar. Mat kompressionen. Se "Undersokning av motorn™.
I'astheckade eller brustna kolvringar. Bytas.
Slitna ventilstyrningar. Bytas.

Lagt oljetryck

Oljetrycksmiitare
Felaklig mitare. Provas, felaktig utbytes.
Igensatt ledning till mataren. Rengores, skadad utbytes.

Reduceringsventil

Kolven har hangt sig i 6ppet lage. Demonteras, uthytes,
Fjadern brusten eller for svag. Uthytes.
I orsliten kolv. Uthytes.

Oljesil och ledning

Silen 1gensatt av smuts. Rengores.
Lackage vid tryckror. - Undersikes.
Oljepump

Slitna kugghjul. Uthytes.

Ram- och vevlager

Ram- och (eller) vevlager skadade eller Uthytes. Ar axeln skadad eller sliten maste om-
forslitna. slipning goras.

Oljerenare

Insatsen starkt igensatt. - Byt insatsen.

Overstromningsventilen 1 renaren felaktig. Utbyvtes.

Motorn ar svag
Kompression

Dalig kompression genom slitna cylindrar. kolvar
eller kolvringar. Mit kompressionen i alla cylindrarna.
Otila ventiler.
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Brinsle, branslepump, tank och ledningar
Daligt brinsle,

Otata ventiler 1 branslepumpen.

Filtret 1gensatt av smuts.

Forgasare

lgensatt luftrenare.
Smuts i munstycke.
Forgasaren feljusterad.

Tém och rengor tanken.
Utbytes.

Demonteras och rengires.

Demonteras och rengires.
Rengores.
Rengores och justeras.

Motorn blir for varm

Kvlvitska
Otillrackligt med kylvatska.

Vattenpump och termostat

Fliktremmen slirar,
Pumphjulet skadat.
Felaktig termostat.

Kyvlare. slangar och kanaler

lgensatt kylare.

Slangar och kanaler igensatta av smuts och slam.

Igensatt vattenfordelningsror.

Tindinstdllning och forgasare

Tandningen fel instilld.
Felaktig brinsleluftblandning — fér mager.

Iyll pa kylvitska 1 erforderlig mingd.

Eemmen spinnes.
Utbytes.
Provas, Felaktig utbytes.

Rengores.
Se under lgensatt kylare”.
Demonteras och rengores.

Kontrolleras ev. justeras.

Rengor och justera forgasaren.

Motorn missar

Brinsle, tank, ledningar och pump

Daligt bransle. Vatten i branslet.
Delvis igensatt brinsleledning.
Fel pa branslepumpen.

Fordelare

Dalig kontakt vid spolens anslutning.
Glappkontakter vid anslutningar for primar-
kretsen.

Avbrott eller kortslutning i primarkretsen.

Daliga tandkablar.

Branda brytarkontakter.
Felaktigt brytaravstand.
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Tom tanken, demontera och rengor densamma.
Undersikes och renspolas.
Undersokes och provas.

Undersokes och justeras.

Undersikes och justeras.

Undersokes och repareras.

Ansletningarna rengoras. Ser isoleringen dalig ut,
bvtes kablarna.

Utbytes.

Kontrolleras och justeras.



Forgasaren flodar eller licker

Flottorsystemet |

Smuts 1 nalventilen. Rengor ventil och silte.

Sliten ventil eller site. Uthytes.

Felaktig niva genom fel bricktjocklek. Kontrollera att ritt bricka dr monterad mellan
flottorventilen och locket.

Fér hogt branslepumpstryck. Kontrollera trycket.

Lickage vid brinslerorets anslutningar. Byt daliga anslutningar.

Flottoren trasig. Utbytes.

Ryckig gang nir gaspedalen trycks ned hastigt

Accelerationssystemet

Inloppsventilen otit. Utbytes.

Silen igensatt, Rengores.

Kolven kiarvar — smuts mellan kolv och cylinder-

vage. Rengores.
Accelerationsmunstycket igensatt av smuts. Gor ren munstycket.

Ojamn tomgang

Tomgangssystemet

Volymskruven fel instilld. Justera.

Smuts i tomgangsmunstycket. Demonleras, rengores.

Tomgangsporten delvis igensatt. Tag bort forgasaren samt rengor kanalen.
Luftlickage

Luftlicka vid forgasarens eller inloppsrorets

packningar. Drag at skruvarna eller byt packningar.
Luftlickage vid vakuumanslutning. Justeras.
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1340

SVO
2079
2250
SVO ‘™) SVO
4120 L‘-p J 4124

VERKTYG

I'éljande specialverktyg ir erforderliga vid reparationer av motor och vattenpump:

SVO
1356

SVO 1340

=V0O 1355

SVO 13506

SVO 1426

SVO 1427

SVO 1428
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Bild 85.

Dorn fér demont. och montering,

kolvtapp.

Dorn for demont. och montering.

bussning vevstake.

Pressverktyg for kamaxelhjul och
remskiva, vevaxel.

I*r'IDnt{:rings{]nrn for kullagtrr 1
svanghjul.

Dorn for centr. av transm.-kapa
och mont. av vevaxeldrev.

Avdragare for vevaxeldrev.

Verktyg for motor.

SVO 1459

SVO 2079

SVO 2250
SVO 2264

SV0O 2278
SYO0 2279

SVO
1459

SVO SVO
4154 4158
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L

:
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b
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VOLVO
2263 4

Dorn for demontering av ventil-
styrning.

Demonteringsverktyg for kolv,
oljereduceringsventil,

Avdragare for kamaxelhjul.

Nyckel for efterdragning av eyl.-
locksmultrar under vipparmsaxel.

f‘i’[t‘uutringﬁring for kolv.

Avdragare fior remskiva pa vevaxel
och generator.
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SVO 4090 Avdragare for kullager, svianghjul. SVO 4153 Brotsch f6r bussning i vipparm.
SVO 4120 Utdragare for vattenfordelningsror. SVO 4154 Dorn fér demont.- och montering av
SVO 4124 Distansring (2 st.) f6r motorfaste. bussning, vipparm.

SVO 4128 Brotsch fir ventilstyrning. SVO 4158 Monteringsdorn, ventilstyrning.

o e
SRR = - | -+
5 X -
e g
LR

Bild 86. SVO 4118. Lyfikiatting fér motor,

SVO

VOLVw
21722
Bid 87. Verktyg for vattenpump.
SVO 2266 Dorn, demontering och montering SVO 2271 Fixtur, demont.- och montering av

av axel och skovelhjul. kullager.

SVO 2270 Monteringsdorn for tdtning,
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SPECIFIKATIONER
Allmiant

VD DBUOEIIIIVIE. s oo T I A o o s RN T B10 A
Eftekt. hiivad Taredmiin: o4 votiaven i toeiiiiie il Suta diee el spislan 1 00/4500 (DIN)
Max. inoment; Kgi wid VAIV/ M. s voiwivaem aiie s s 11,3/2500 (DIN)
Kompressionstryck  (varm motor) vid kringvridning med startmotor,
) RN RO oo s smre B S AR W A S R R VNS T B 9,5—10,5

RBUSTEE CRINRL . i b S T PR AR 135—150
RempreasiGiSErR8Inae o scotin st Sortmas 20 SO R il 7.4
CYHndERantal oo s oanisi sis 10ves D ol sk s s ¥ 4
CYINOEE I aRiRIeE oo wisiite smass A T s R T A 79.37 mm
DIRBIROEIL i s mimn: sins SR G NN ORI R el S 80 mm
B I - 5 A 8 o RS o s 13 oo 1.58 liter
Vikt, inkl. startmotor. generator, koppling. forgasare och luftrenare .... ca 150 kg

Cylinderblock

66/4500 (SAE)
11,8/2500 (SAE)

IEREERERL onms. b Ve n b o st TR A S g sl it Speciallegerat gjutjirn
Cylitderdiameter, SEnmaara « uivoeams s b v asa e iRt 79.37 mm

D020 BVREAND. o vraee e S S 79.88 mm

0.030" T u S ———— 30.13 mm

0.040" B0 e AN e e 80.39 mm

0.050” s Lo Do oneme Sttt Bome Reoerl aod 30,64 mm

Cylinderloppen ir borrade direkt i blocket

Kolv

Mabsrin] 2 mearotme s (rmaetsiie o G A A o G A Lattmetall
NIEE s e, i el o e S e AR PR e 410£5 gram
Tillaten viktskillnad mellan kolvar i samma motor .................. 10 gram
FROTEL ROBAL. o vomvasnin gy wanus ni e s e wss iy sye v s s e G0 mm
Hojd fran kolvtappscentrum till kolvtopp ... 46 mm
RBEVERRL & o s o o S S o et A s e s S SR 0.03—0.,05 mm
Diameter, vinkelritt mot kolvtapp i kolvens undre kant, standard . ..... 79.33 mm
G020 OVEIOIRDY: o neims St i s s e & s i s 79.84 mm
0.030” T e ———_— 30.09 mm
0.040” e B TR R R R T 80.35 mm
0.050” B B B S gy i e R PSR 80.60 mm
Kolvringar
Kolvringsgap matt i TINgens OPPNING - <« < viwveh dewmawominslt nuessas s (0,.25—0.50 mm
Overdimensioner pa kolvringar: 0,020”
0,030”
0,040”
0.050”

Kompressionsringar

Ovre ringen forkromad
Bada ringarna fasade pa innerkant. Fasningen viindes uppat

ADERL P& VAITE BOLY wivivniimmuns v wmm enineams o S e s sy vt 2 st.
RTINS Y R A S N S s SR SRS 1.97 mm (0.078")
O T I B DaL D s b i) o b S RS 0.068—0,079 mm
Oljering

Antal ph VAEE BOIV: v oo i mama s e w s i e S 1 st.

T T — 4,73 mm (0,1865")
IColerinsaanel 4 SOAY smivam e St e ok e s T 0.045-—0,073 mm

1—46



Kolvtapp

I'lytande lagrad. Lasring vid bada dndar i kolven
Passning:

E BEVEEEE. oo conmnas soin anmimsimieiong sainsme s e SuAsEEene. ke e e Litt tumtryck (noggrant
lopande passning)
F Sy, s Do peiay s Emmpsis s S st ine iR Tumtryck (skjutpassning)
Phameter: sEndaml, occwvs peumiamiims Cosheie i okt duvs @ dus 19 mm
G5 ONBETHG, s s o S NG MR R F AR 19.05 mm
0.10 SN ety A e ) A S M 3 SN 19.10 mm
0.20 e s Sk - SN D W s 19.20 mm

Cylinderlock

Hojd, mitt fran lockets anliggningsyta till planet for cylinderlocks-

HULIERENG  =oisa st sl My el Siisey weaine o aRiE T (adana o 99 mm
Vevaxel
Utbytbara lagerskilar for ram- och vevlager
Vevaxelns axialspel ......... ..ot 0,01—0,10 mm
Hamisgerspadilshel oe stomuns cob o Gon SlNrSRtns Nem s el i 0.014—0.064 mm
Vevlager, fadialspel o v srvimanvamsin Sl enns Qi e sz 0,051—0.091 mm
Ramlager
Ramlagertappar
Diameter, standard . .. .. ... e 53.,950--53,960 mm
inideidann: DN  Greaen s conzrens Ahamcdiiinen 8 i a3 53,696—53,700 mm
RO s s s SR e e e 53.442—53.452 mm
OB Y . soc v soussmminiiamorr o G S e A A 53.186—53,198 mm
ORI  oonnn g s R i R A i 52.934—52.944 mm
Breddmatt pa vevaxel for flinslagerskal:
BEHIAYE  conionms s s e s R B e i s R 38,935—38.975 mm
Overdmi, 0.1 mim: Qinderdany kAL 0L .o nmsmnnm s eminas s 39.035—39.075 mm
0.2mm ( L T 39.135—39.175 mm
03mm (., % RSN amirsarvET e REeEE 39.235—39.275 mm
04mm ( s OMEY uvecosresr v R 39.335—39,375 mm
Ramlagerskalar
Tiocidek - standand oo s e s Ee s S ST TR s e 1.911—1.918 mm
tnAderdit RIS o s s R S S S e 2.036—2.045 mm
A s s e A A 2.165—2.172 mm
0,080 e e e 2.202—2.299 mm
T e A e T el e T T e 2,419—2.426 mm

Vevlager

Vevlagertappar
Lagerlagets breddmatt ... ..... ...ttt 32.900—33.000 mm
Ihameien: limBaml  SoEmrruny e sl L S s s el 47.589—47,600 mm
ymderaim: QBT conn e e N RS R e e 47.335—47.347 mm
(NI | s e s R e R B SR e e 47.081—47.092 mm
0,030 e e 46,827—46.838 mm
[EOEET.. s e B IR bl L i a5 46.573—46.584 mm

ELY
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Vevlagerskalar

Tjocklek. standard

underdim. 0.0107

Vevstakar

Mirkning 1-—4. viind fran kamaxeln. Bokstavsmirkta, A—D, angivande
viktsklass. Inom samma motor far endast vevstakar med samma bokstav

monleras.
Viktsklass A

0,020”
0,030”
0.040”

!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!

------------------------------------

------------------------------------
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]] --------------------------------------------------

Sidospel vid vevaxel

Lingd, centrum-centrum

Svianghjul

Tillatet axialkast

Kuggkrans (fasning framat)

Svinghjulskapa

Tillatet axialkast bakre plan, max. ................ i,

radialkast styrning vixellada, max.

Kamaxel
Drivning

Antal lager

Framre lagertapp. diameter

Mellersta lagertapp. diameter

liakre lagertapp, diameter

Radialspel

Spel for kontroll av kamaxelinstillning (kall motor)
Inloppsventil skall da 6ppna

Kamaxellager

Frimre lager, diameter
Mellersta lager, diameter
Bakre lager, diameter

Transmission

Vevaxeldrev
Kamaxeldrey
Kuggflankspel

Ventilsystem

Ventiler
Inlopp

Tallriksdiameter
Spindeldiameter
Ventilens satesvinkel
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1,560—1.568 mm
1.667—1.695 mm
1.614—1.822 mm
1.941—1,949 mm
2.068—2.076 mm

2{6—000 g
608—638 g
635008 g
668—098 g
0,15—0.35 mm
150£0,1 mm

.20 mm
116 kuggar

0.08 mm
0.15 mm

Kuggdrev., fiberhjul
pa kamaxeln

5 sl.
46,975—47.000 mm
42.975—43.000 mm
30,975—37.000 mm
0.025—0.075 mm
1.1 mm

109 e.6.d.

47,025—47.050 mm
43.025—43,050 mm
37.025—37.050 mm

20 kuggar
40 kuggar
0.01—0.04 mm

37 mm
7.859—7,874 mm

44.5°
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Cylinderlockets siatesvinkel
Sitets bredd i cylinderlocket
Bpek VATIOINOVOT: 5 eemiisnyi i SRV Ias e S

------------------------------------

Utlopp

Tallriksdiameter
Spindeldiameter
Ventilens sitesvinkel
Cylinderlockets sitesvinkel
Sitets bredd i eylinderlocket
Bl AT DT o et e s o A M LSS IS P e

..............................................

.............................................
..........................................
--------------------------------------

------------------------------------

Ventilstyrningar
B B T L T o A e o L

Innerdiameter
HE§d ‘Sver T0RIKEES 0WER PLAN o oo vmamenin ot dens s b i mn o Leinies
Spel, ventilspindel-styrning, inloppsventil

utloppsventil

------------------------------------------------

llllllllllllllllllllllllll

--------------------------

Ventilfjidrar

Edngn Bt Bl - cpups st i v s sy s e simms
med 25,5 = 2 kg belastning
med 66 £ 3.5 kg belastning

lllllllllllllllllllllllllllll

-----------------------------

Smorjsystem

Oljerymd, med oljerenare
G OEECRRAEE: oo ¢ oo s RS RE aa  ai

Oljetryck vid 2000 varv/min. (ca 50 km/tim. pa dir., varm motor) . ...
Swagrymedel . (Evaliter: ‘Servies MM, MS) ..o covnvvvnr vonsnssnss smm
NTRcisatel SERENEY ik R S e s T e s e N

MIMECT b el S e iainn s St ol

--------------------------------------

Smorjoljepump

Symorjoliepumps THD 20 v s ol By e LR SR e SR
kenerantal convans e s B R SRS SRR :
axialspel
BHOTRIRTIEL. e i R SR R A A

kuggflankspel

llllllllllllllllllllllllllllllllllllll

----------------------------------

Smorjoljerenare
Smérjoljerenare, (fullflodes) fabrikat ............ccoooiiiiiiiiil
Reduceringsventil

Fjader, lingd obelastad
helagtad med 25 20 UZ ket ..o o soviisanl seislziing.
helastad med 3.5 FH U2 kg .o vy wessesar g

----------------------------------------

Brinslesystem

Branslepump, typ
Briinsletryck

----------------------------------------------

-------------------------------------------------

Kapacitet vid tomgangsvary
Branslematare, typ
Brinsletank, rymd PV 444, 445, 544 ... ... oiiiiiniiiiinavinaaas

P 1200 Amazon

------------------------------------

--------------------------------------------

------------------------------

Py

45°
1.5 mm

(.40 mm

34 mm
7,.630—7.845 mm
44.5°

45°

1.5 mm

0.45 mm

62 mm
7,905—7,920 mm
2] mm
0.031—0,061 mm
0,060—0.090 mm

45 mm
39 mm
30,5 mm

3.5 liter

2.75 liter
2.5—3,5 kg /em®
Motorolja

SAE 20

SAE 10 W

Kugghjul
10 kuggar
0.02—0.10 mm
0,00—0,10 mm
0.15—0.35 mm

AC, Mann eller Fram

40xX0,5 mm
34 mm
31.0 mm

AC membranpump

min. 0,14 kg/em? (2 lbs /tum?)
max. 0,25 kg/em® (3,51bs/tum®)
0,5 1/min.

Elektrisk

35 liter

45 liter
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Forgasare
MGARIBEERIoRINE. 1o o s S SR PR T Zenith 34 VN
Beteckning Mattuppgifter

Haleri (BEypkona): s sossy s sissisransanm 27
Huyudrvinsticke, Std. u oo v s sms s somahmm & aams 97 0.97 mm

BEIEEL oo nvn canppensmes casummis s e 102 1,02 mm
BT s urs di DRI de i ba it &g o R 97 0.97 mm
Tompangamunstyoke - o oonsas ind sompaGny muudel UL ey 50 0.50 mm
Laftmunstycke Tor S0mMERNY o5 un pusssbs sl b e o asias 0 0,50 mm
ApreleraionsmMUBEVeIE: cuunvies v S R R e 40 0,40 mm
BROODENEE IR (oo s b e e R P S T R 1o
Flottorventilpackning, BJOekIek ... v bveemm s s s e 1,0 mm
Branslenivh, S10 AT 5 o o il e b P i st dtise: meiosin st i 18 mm under flottor-

kammarens plan

Tomghngevarvial (varhn BOEOT) .. owvmvvn i s st s et 400—o600 varv,/min.

T'andsystem

Spianning

Tandfoljd

Tindinstillning, (grundinstillning) 83 okt. ROT

: 87T—97 okt. ROT
stroboskopinstillning (1500 motorvary /min.,

vakuumreg. bortkopplad) 83 okt. ROT ............

87—97 okt. ROT

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

----------------------------------------------------
----------------------------------------------------
llllllllllllllllll

--------

Tandstift

------------------------------------

................................

Fordelare

Provningsuppgifter, se avd. 10.

B s Sl B A S T T T o i e s s A SR

Beteckning

Brytarkontakter, avstand
anliggningstryck
slutningsvinkel

----------------------------------------------------
----------------------------------------
--------------------------------

lllllllllllllllllllllllllllllllll

Kylsystem

L T r—————
By iy Inlel: RN v s T e e e
Kylarlockets ventil 6ppnar vid

llllllllllllllllllllllllllllllll

Termostat

Markt
Borjar 6ppna vid
Fullt 6ppen vid
Flaktrem, beteckning

------------------------------------------------------
--------------------------------------------
------------------------------------

------------------------------------------

Blandningstabell for fryssiker kylarvatska
Frysskydd ned till —10° C

--------------------------------------
llllllllllllllllllllllllllllllllllllll
--------------------------------------
--------------------------------------

--------------------------------------
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O volt
1—3—4—2
27 e.o.d.
2—4° f.0.d.

15° £.6.d.

19—21° f.6.d.

14 mm giangning

Bosch W 175 T 3

AC 44 com

Auto Lite A 7

Champion ] 7 e. motsvarande
0,7—0.8 mm

3.5 kgm

Bosch

VIU 4 BR 20
0,4—0,5 mm
0.4—0.5 kg
503"

Overlr }'(:k
ca 8.0 liter
0,23—0,30 kg /cm* dvertryck

Tid. utf. Sen. utf.

165 70

72 76" C Ta—e L

33—87° C 90° C

HC .380" % 33"

Etylenglykol Vatten
2.01 0,01
251 6,01
3.01 2,01
4,01 4.51
4,51 4.01



Py

Forslitningstoleranser
Cylinder:

Borras vid forslitning (om motorn har onormal oljeférbrukning) .... 0.25mm

Vevaxel :

Tillatehh Gvalitet DB FHIlBDEIIBNPAT wvom simiesmsmomn ns s o me 1onms max. (0,05 mm

Tillaten. sralitet DR YevIADBHtaPPIL 1 indenitiv sasihus vk Srve dnn bav’ max., 0,07 mm

Max. axialspel pd wevaxel oo ooqsvoiim v sui s v eI Sas 0,15 mm
Ventiler:

Tillatet spel mellan ventilspindel och ventilstyrning . ............... 0.15 mm

Yentilspindsl, tillaten IHPRHDRING .« <o wmmimuns vanmop v s arsamm i s max. 0,02 mm
Kamaxel:

Tillitess ovalitet (med niva 1aBer) . cvwmmas vemsns smwr v sswennss  THAEL0700m
Lsuprer: tillaten RORSTIENNGE o o bovis Kia g e 5 PAR S e . o e S max. 0,02 mm

Transmission:

Tillitet Engetlankapel oo curs s st rs e SV Ei VBB SEaE max. 0,12 mm
Atdragningsmoment K Footpound (#ib)
Colindetlols: oo iiarsmn e PUEs SRaGEs L v e s i S S e i S 7—8 >0—60
Ramliger oen s oy S s v i sl e v e o—10 60—70
R o e e S O T T T i SR 3 4—5 30—35
SVRRBIUEHE. oicomnsons ey i S B S R s L A P A 2,3—2,7 17—20
Skray e gemerator (95" —10) . cipe it el BEpries i aumaniane 2.5 18
Skruy 1or olETenale i v eaie e E TSR RS D 5 36
SRl - oo o e s A A ST S O NS 3,9 25
Mutter for vevaxelremskiva och kamaxelhjul .............. ... ... .... 15 105

1433

Bild 88. Atdragningsfoljd

for eylinderlocksmulttrar.
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ALFABETISKT REGISTER

Arbeten som kan utforas med motornivagnen .............ciiiiiiiiiiennn

o a1 - AR T m———
Hormning av-Celnderlopp o v mvn sanmidi SuRsamanes sl et S
DIERTERS TUA fn e n s o i i s s R AR s RS S S SR
BEABBISPNIRD .+ v v viimuios samivwiinens SasEEvn Lt SevRmisees R .1
BrAGNIeVSIEN: wronaiinh S . SR R TS O R S D,
Bepndletinte STRHERHIIONE]: (o oo o o o R RS S D

CEDOSIIIBEIE.  ooowuiwinoiammms e SR e s R SR sy

Eylnderloeks - cooimvrin s Bannas s IR B s e R 1,
Cylinderlopp acmisite ddimnsaii B A R e
Matnine &7 evimOeEOnD ooy wpm s i saseas v v A SRS e
Passning av kolvar i cylinderlopp ...................... DRy e
Demontering av molor Ur VABNEN ... .is s vsnoiicsise i R e it
BEIROEDITE . scoms wasiiats o5 S e e S s R S0 SR e
Erostakyddsvateka: . .vccamsmin inaamas SaSLNI, S s R e R
WONHAGATRE | coconing o imssms il o s s R S S N Y SRS EEis a B
Hopailtiiing SN Joran s s s s ey i s Th AR S
IHKGINTRE AV IORGTE | i o uiu  moe i mim e S s s i e s s
Isirtagning av motor .........
BERIRBIREL . i 0 e T S S e A R D e S P g AT 3
Bifte av kamaxel och (eller) -hjul: ousvvvna svnsiaiiiaiv e s
Byte av kamaxellager ............ ittt
Instillning av kamaxel .......... Had AR T e
Kolvax, kolviingar ach Kolviaiay: , ot voriaiiin teieads 1. 4
Byt A O I AR P . TR0 s s s ot i < SR G SO
Hopriontering A¢ Kolv 0ol vE0ataKE oun wimcannims sumiammes dia o
MATRE SV Ol VAT v et SR DI s s b i s IR Y
Passning av kolvar i cylinderlopp .....cv0invvvevennnn. R RSO e RS
Pasoving oy EOIWITHEAT oo s i 0o aaais v s s o
Passning av kolvtappar ... cciceisennsn LS SoErT B ot e
Lithvieaw bussinni ok KOWEHPE ..w oo smwamss i imemmmm v T
VAging ar KOV v aim ot e i e s s s %
IOTPLCASTORENIOY o iu Tt v s Sy ot e L B b s
IIBTE o nasissmyins oo i sy s T L——
ICTISHRRERE < v civiinisimionis oy i ol R R e B e R R P e 9,
Korning med sprithaltiga branslen . .............. ... ... . ... ... e
Lagerskalar (se d&ven “Ram- och vevlager™) ............cccoiiiiai.t. 3 12
Lagertappir: ..osias S5is i i
Slipning av lagertappar och bakre ramlagerlage ..........................
LATETBRATE. oo v oieiian v Cne S o amii yammeem s Saeu s
Montering av motor i vagnen ...... B B
MOTOEPIEBINE - cococini i e s e s e i e S v A e i s

10

16
24
33
30
33

16
17
16
16
19

13
23

19
11
20
19
19
20
19
21
20
10
36
34
34

18
17
18

38
10



Dljckaniler s (ol tnding Lemianil it e ass 4 3,
RVLTBRITEIRET oo oo o i B S A O S R A B T 4,
DL RERBIEE: oo s o s e A A e i 4,
DRl & s S S R S S S e R
EHB SRR O BB oo oo s e i A SR AR Y
Riuitic 00h NedlBBOY -owsimn v s @k sy v s e oo s e 3
Rengafingavmetornssgelar oo seseon oo seuniis ause st S Ul L £
Rt EEEnoaieiilil. . vivone s s imeeimm s s s 18 e G S N A3 4,
ReparalionSauvISIINZAE o ci v ervs e £ v i iain s e am S B Sariiesin faeia
SiNOr R S SR T e e ML B RS R SRS SR S 4 4,
Sotning av miotor och slipning av VERHIET ..o ve wenmsmemmm e sse s 11,
B T s e A ey
Shudlpeer: dor lnpellaxel. s Sl Sl aas Sl =bls b A SR s
SWANE IOl i v AN R S R R e S o

Bovke av RO BRE A o e vt b oe o o e i Sk i v e RS e

Ommbussning-ay svAnghjulets: laperlage ... .h sons i cue s sminme i b sidins

Planah i e ST R ORI oo s o ma s s e s SR RS A s
TREBGEEIY. on i anmimeiobis v s s S R s iR S 5 Mz
e s OB AN s i o T e o e e S D SRS 13 15
gl B0ty Pt 10T Fs TN L NSRS 1\ YOS ot S 1o AR S S MW o 5
Tantsat CHEBNRIET . o snens o ey s e =S S SR s o A i A
TadYSIEI: (o oo oot oo S e o i L S e T
VatlenpumgF e 5o S i S e B TR e R o,
Ventiler och ventilmekanism . ... ... ettt e e 4,

JUSTELIND B8 VSRRSOl " nnu vamie s maiisss e R e R T

sShpnmip av- venliler oeh venbilsilen « o cossansydi ssmpiiaimsivnidues
NENTHETROTRE oo wove mmmmomsnie s e e s 600 0 bt s e B el b G,
N TR IR oo i T g 00 B B S i
Nen R BT <o s R R R e AR RS . 24,
NenBleREee: o oo o et a s b b W e AR R
WBERRIE oo o i e oS S R A T A P 0
I 5 T s e e s S i i A R s v i 4 LR

Slioaire o ST BT o o RS e S S i e e 64
L s T . 3,

Hopmontering av kolv eoch wevatake: .ov svanes s seianin sun s sy

Rakinineav o vendtabl oo ta Sis svining i ek Saminih Las ey S
L T T r——— 13,
NADBHEIIIT: © &is i st S0 st 5 i O S5 e D s i a3 S s s ey e v ity
Vippamiaiel. v s e S SR L R R R

28
27
27
13
18

18
15
28
10

27
24

27
26

26
26

30
22
29
30

34
23
20
24
23
23
25

44

18
21
20
22
18
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43 42 41 40 39 38 37 36 35 34

e e e e ST

=

e 33 32 31 30 29

Plansch. Motor, B16 A, lingd- och tvirsel

1. Flikt 14, Tamingsbricka 27. Hallare 40. Vevaxeldrey

2. Vattenpump 15. Ventilkipa 28. Stodlager 41, Oljeavkastarring
3. Flaktrem 16. Packning 29.  Tatningsfilt 42, Transmissionskapa
4. Termostathus, overde]l 17. Cyhinderlock 30. Tatningsflans, ovre och nedre 43,  Tatningsfilt

5. Termostat 18. Cylinderlockspackning 31.  Ramlagerskal (flanslager) 44, Kil

f.  Ventilbricka 19.  Cylinderblock 32, Overfall 45. Kil

7. Gummiring 20. Tryckstang 33.  Oljeror 46, Styrflans

8. Ventil 21. Ventillyftare 34, Oljepump 7. Kamaxelhjul

9. Ventillas 22. Kamaxel 35.  Ramlagerskil 48. Luftrenare (hogra
10. Fjader 23. Bussning 36. Kolv 49. Lock med ventilati
11. Lagerbock 24, Tatningshricka 37. Vevaxel 50. Vipparm

12, Bussning 25. Kuggkrans 38. Vevlagerskal al. Stallskruv med las
13. Vipparmsaxel 26. Svanghjul 39, Tatningsplat 52, Ventilfjader



VOLVO
22782

, lingd- och tvirsektion

).
41.
42,
43,
14.
15.
46.
47.
44,
49,
o).
ol.
22,

Vevaxeldrev
Oljeavkastarring
Transmissionskapa
Tatningsfilt

Kil

Kil

Styrflans

Kamaxelhjul

Luftrenare (hogra bilden)
Lock med ventilationsfilter
Vipparm

Stallskruv med lasmutter
Ventilfjader

o3,

b1.

Ventil

Ventilstyrning
Vattenfordelningsror
Inspektionslucka

Fordelare

Kugghjul pa kamaxel
Pumpdrey

Oljepump

Oljesump
Avtappningspropp

Kolv for reduceringsventil
Fijader for reduceringsventil

Mutter med packning for
reduceringsventil
Oljerenare
Manovermagnet for startmotor
Vattenavtappningskran
Vevstake

Kaolvtapp

Kolvringar

Styrhylsa

Grenror

Firgasare

(u mmipmrk ning



Referenser till servicemeddelanden

Grupp Nr Datum Betriffande






