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BESKRIVNING

Denna verkstadshandbok, som berér motor B 16 B,
ar avsedd som ett komplement till verkstadshand-
boken fér PV, avd. 2 C, Motor B 16 A. Boken be-

handlar utforligt férgasarna men innehéaller &dven
en kortfattad redogérelse fér évriga olikheter mel-
lan berérda motorer.

ALLMANT

Motor av typ B 16 B &r en fyrcylindrig toppventil-
motor. Den har dubbla forgasare av horisontaltyp.
Slagvolymen &r 1,68 liter, cylinderdiametern 79,37
mm, slagldngden 80 mm och kompressionsférhal-
landet 8,2.

Motorn utvecklar en effekt av 85 hk (SAE), 76 hk
(DIN) vid 5500 varv/min. och maximala vridande
momentet ar 12 kgm vid 3500 varv/min. (SAE) eller
11,5 kgm vid 3300 varv/min. (DIN).

Motorns utseende framgéar av bild 1 och 2. Se
dven plansch, sist i boken.

Bild 1. Motor fran vanster

Framre luftrenare
Termostathus

Frimre idrgasare

Bakre luftrenare

Bakre férgasare
Oljepafyliningslock
Ventilkapa
Inspektionslucka
Fordelare

Oljemétsticka
Motornummer (plat pa ho-
ger sida i tid. utf.)

12. Svénghjulsgradering

13. Svianghjul

14. Oljesump

15. Ror for vevhusventilation
16. Hévarm fér handpumpning
17. Bréanslepump

18. Motorfiste

19. Transmissionskapa

20. Vattenpump

21. Flakt.
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CYLINDERLOCK

Cylinderlocket ar tillverkat av gjutjarn. Héjden fran
lockets anliggningsyta mot blocket, till planet for
cylinderlocksmuttrarna ar 97,6 mm.

VEVAXEL

Vevaxeln ar tillverkad av hejarsmitt stdl med nog-
grant slipade samt ythardade ram- och vevlager-
tappar. Den &r statiskt och dynamiskt utbalanserad
samt lagrad i tre ramalger i vevhusets tvre del.
Lagren har utbytbara lagerskalar. Férutom i stan-
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Bild 3. Effekt- och momentdiagram.
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Bild 2. Motor fran hadger.

Bakre luftrenare
Framre luftrenare
Flottérhus
Bréansleledning
Cylinderlock
Cylinderblock
Instdllningsmérke (6.d.)
Generator
Motorfaste

10. Reduceringsventil
11. Oljerenare

12. Startmotor

13. Mandévermagnet
14, Svanghjulskapa
15. Utloppsror
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darddimension finns dessa lagerskalar i under-
dimensioner, vilket ger korrekt lagerspel dven efter
slipning av lagertapparna.

RAM- OCH VEVLAGERSKALAR

Lagerskalarna for ram- och vevlager ar av s.k. tre-
metalltyp och avpassade fér den hédrdade vev-
axeln, Stommen som bestar av stal 4r fodrad med
en blybronslegering. Denna legering &r belagd
med ett tunt lager av bly-indium.

| vevaxelns styrlager, som har stérre lageryta an
ovriga ramlager, bestar lagermetallen av babbits.

KAMAXEL

Kamaxeln &r tillverkad av speciellt gjutstal samt
har hardade och slipade kam- och lagerbanor.
Kammarna har relativt stor lyfthojd.

BRANSLESYSTEM
Forgasare

Motorn &r forsedd med tva stycken sammankopp-
lade, principiellt lika forgasare av fabrikat SU, se
bild 4. Foérgasarna &ar av horisontaltyp, varmed



avses att bransleluftblandningen strémmar genom
dem i horisontell riktning. Férgasarna i detta fall
dr dock monterade i en viss vinkel mot horisontal-
planet.

Bakre férgasaren dr forsedd med en snabbtom-
gangsanordning. Framre férgasaren saknar denna
anordning men erhéaller samma impuls genom en
axel. Mellan de bada inloppsréren, som &ar mycket
korta, finns ett rér, varigenom tryckskillnader jam-
nas ut.

Férgasaren har endast ett munstycke. Brénsle-
genomstréomningen varieras med en konisk nal,
som styres av en kolv, vilken paverkas av under-
trycket i férgasarhalsen.

Bild 5. Bakre forgasare fran reglagesidan.

1. Mutter f6r dampkolv (&ven
for oljepafyllning)
Vakuumkammare
Flottérhuslock

Stéllskruv fér snabbtomgéng
Stéllskruv fér tomgéng
Kamskiva

Spjéllaxel
Flottérhusanslutning
Léankstang

Lénk

Lyftpinne fér kolv
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Bild 4. Forgasaranordning.

Framre forgasare

Reglage

Justerskruv fér tomgéng
Justerskruv fér snabbtomgéng
Bakre férgasare

Brénslerér fran pump
Justerskruv fér tomgéang
Brénslerdr mellan férgasarna
Koppling

Axel fér sammankoppling av férgasarna
Utjdmningsroér

—t
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Chokeanordningen i vanlig mening férekommer ej.
| stillet finns en kallstartanordning som vid in-
koppling ger en fetare bransleluftblandning genom
sdnkning av munstycket, varvid genomstrémnings-
arean for brédnslet &kar.

Forgasarens funktion kan ldmpligen indelas i fol-
jande avsnitt.

1. Flottorsystem
2. Drift

3. Kallstart

4. Snabbtomgang
0. Tomgang

L 21723
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Bild 6. Bakre forgasare fran flottorhussidan.

1. Vakuumkammare 7. Hévarm

2. Ventilationskanal 8. Justermutter

3. Kolv 9. Munstyckets

4, Tatningsbricka nederdel

5. Lasmutter 10. Fjéader

G. Fjader 11. Flottorhus
FLOTTORSYSTEM

Genom flottérsystemet avpassas brénsletillflodet
sa, att ratt bransleniva erhélles i forgasaren. Flot-
torsystemet bestar av ett vid férgasarhuset medelst
gummipackningar flexibelt fastskruvat flottérhus,
(6, bild 7) med flottor (b), lock (1) och den ledbart
fastade hdvarmen (4) samt nélventilen (3), fast-
skruvad i locket. | locket finns en sil (2) med
fiader. Flottdren styres av centrumskruven i flottor-
huset.

Da brianslet av pumpen tryckes fram till flottor-
huset, passerar det forst silen, varvid féroreningar
avskiljas. Nér branslenivan stiger, lyftes flottéren
uppat och da nivan 4r i héjd med den instillda,
tryckes nélen via hdvarmen uppéat sa, att tillflédet
stinges av. Nar nivan sjunker 6ppnas ater ventilen
och brénsle strommar fram pa nytt.

24

DRIFT

Den méngd bréansleluftblandning, som strommar
till motorn, regleras med hjdlp av gasspjillet (6,
bild 8) i férgasarhuset (7), vilket &r utformat till en
kanal men &ven utgdér stomme for férgasarens
skilda delar.

Mittfér munstycket (10) har férgasarkanalen mindre
genomstromningsarea pa grund av en upphdjning,
bendmnd bryggan (22) samt den éver bryggan pla-
cerade kolven (4). Luftstrémmens hastighet kom-
mer vid passage av denna fértrdngning att oka,
varigenom bréanslet |attare strommar in.

Pa forgasarens dversida, finns en vakuumkammare
(1) med kolv (4) placerad. | kolvens nederdel &ar en
konisk branslenal (24) fastad.

Kolven styrs av en centralt placerad spindel, som
|oper i den bussningsférsedda centrumdelen av
vakuumkammaren. Overdelen av kolven &r nog-
grant passad i vakuumkammaren. Nederdelen fun-
gerar som spjdll och minskar luftkanalens area
ovanfér munstycket, efterhand som kolven for-
skjutes nedat. Kolven stravar alltid, paverkad av
egen vikt och fjader (2) att inta sitt nedre ldage. |

Bild 7. Flottorsystem.

1. Flottérhuslock 4. Havarm
2. Sil 5. Flottor
3. Nalventil 6. Flottérhus



Bild 8. Forgasare, driftlage.

1. Vakuumkammare 13. Tatningsring
2. Fjader med bricka
3. Dampkolv 14. Fjéder
4. Kolv i vakuum- 15. Lasmutter
s 16. TﬁtningsbriFka
T . mEd packning
6. Gasspjill Lk F]E}der
i 18. Bricka
7. Férgasarhus 19. Téatningsring
8. Gummipackning med bricka
9. Skruv for flottérhus 20, Ovre munstyckshylsa
10. Munstycke 21. Bricka
11. Justermutter 22. Brygga
12. Nedre munstycks- 23. Kanal

hylsa 24, Brénslenal

nedre ldget vilar den mot bryggan pa ett i kolven
fastsatt stift.

Da under gang gasspjélléppningen 6kas, blir un-
dertrycket i rummet mellan bryggan och gasspjillet
stérre. Kolven lyftes déarvid uppat, pa grund av att
undertrycket leds till 6versidan genom kanalen (5).
Utrymmet under kolvens overdel star via kanaler
(23) och luftrenare i forbindelse med ytterluften.
Nar kolven lyftes, férstoras férgasarkanalens tvir-
sektion ovanfér munstycket och en stérre luft-
méngd tillates salunda passera. Eftersom brénsle-
nalen &r fastsatt i kolven, féljer denna med uppat,
varvid den effektiva 6ppningen mellan bréanslenal
och munstycke forstoras. En mot den stérre luft-
méngden svarande brénsleméngd strommar félj-
aktligen in. Brédnslemédngden bestdammes dels av
brianslenédlens (kolvens) lige, dels av luftstrom-
mens hastighet.

Munstycket tillféres bréansle, fran utrymmet i for-
gasarhuset vid flottérhusets anslutning, genom hal
i munstycksvédggen.

Kolvens ldge kommer att vara stabilt for varje
given luftstrom genom férgasaren. Storleken av
denna luftstrém bestdmmes av gasspjillets 6pp-
ning samt motorns varvtal och belastning. Varje
tendens hos kolven att sdnka sig medfér en minsk-
ning av genomstrémningsarean mellan bryggan
och kolvens undersida och pé grund dérav sker en
6kning av undertrycket mellan kolven och gas-
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spjillet, vilket omedelbart resulterar i dkat under-
tryck i vakuumkammarens o6verdel. Kolven kom-
mer d& genast att hdjas sa mycket, att balans in-
trider pa nytt. '

For att kolven ej skall pendla eller réra sig allt-
fér snabbt, finns en ddmpanordning i urborrningen
i kolvens styrspindel. Anordningen utgbres av en
dampkolv (3) fastsatt pa en stang. | styrspindeln
finns en liten kvantitet tunn motorolja. Den brom-
sande effekt som orsakas av ddmpanordningen vid
snabb lyftning av kolven, férhindrar att motorn
stannar pd grund av fér mager bréansleluftbland-
ning, da gaspedalen tryckes ned hastigt.

Mittfor gasspjéllet (bakre férgasaren) finns en an-
slutning fér rérledning till vakuumregulatorn pa
stromférdelaren.
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Bild 9. Forgasare, kallstart.

25. Héavarm
26. Lé&nk
27. Fjader

Kallstart

For att berika bréansleluftblandningen vid start av
kall motor har férgasaren en anordning (bild 9)
varmed munstycket kan sdnkas. D& munstycket
sdnkes erhélles stérre genomstrémningsarea for
brianslet, eftersom brédnslenalen i munstycket &r
konisk. — Nagot chokespjill finnes ej pa férga-
saren.

Munstycket, nedtill gaffelformat, 4r inte monterat
direkt i forgasarhuset utan i tva hylsor (12 och 20
bild 8) och darigenom férskjutbart uppat och ned-
at. D& lasmuttern (15) &r lossad, kan munstycket
dven forskjutas i sidled (centrering). Den 6&vre
hylsan har en flins, som med hjilp av en bricka
(21) tatar mot urfrdsningen i férgasarhuset, den
undre hylsans fldns tatar via en bricka (18) mot
oversidan av lasmuttern. Mot férgasarhuset titar
ldsmuttern genom en bricka med packning (16).
Inuti hylsorna ligger en fjader (17) som trycker

2—6

mot tvad brickor med tétningsringar (13 och 19),
vilka bildar tatning fér brénslet vid munstycket.
Vid start av kall motor, drages ytterdindan av hiv-
armen (25 bild 9) uppat med hjédlp av ett reglage,
varvid rorelsen overfores via ldnken (26) sa att
munstycket, som &4r sammankopplat med héavar-
mens inre dnda, drages nedat. Rérelsen begrin-
sas av en hake pa hdvarmen och atergéng till
normalldge erhélles av returfjddern (27) d& regla-
get skjutes in.

Samtidigt med hédvarmens inkoppling 6ppnas gas-
spjéllet nagot pa grund av snabbtomgéngsanord-
ningen, vilken beskrives i nédsta avsnitt.
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Bild 10. Fdrgasare, snabbtomgéng.

28. Justerskruv
29, Havarm
30. Axel

31. Kamskiva
32. L&nkstang



Snabbtomgang

Snabbtomgangsanordningen astadkommer vid in-
koppling en stbérre 6ppning av gasspjillet &n vid
normal tomgang och anvdndes under motorns upp-
varmningsperiod for att erhalla ett négot foérhojt
tomgéangsvarvtal. Se bild 10. — D& reglaget pa
instrumentbréddan drages ut, paverkas forst snabb-
tomgangen. Vid fortsatt rorelse (6ver 10 mm)
kdnnes ett okat motstand vilket beror pa att mun-
styckena borjar paverkas.

Anordningen bestar av en vid nedre havarmen
kopplad ldnkstang (32), som péaverkar en kam-
formad skiva (31), fastsatt vid férgasarhuset. Mot
skivan ligger vid inkoppling en justerskruv an.
Denna skruv ar fdstad i gasspjéllets hdavarm (29).
Da nedre hdavarmens ytterdnda lyftes, vrides den
kamformade skivan ,varigenom gasspjéllet 6ppnas
nagot. (Havarmsédndan kan lyftas ett litet stycke,
innan munstycket paverkas, beroende péa det stora
spelet i hdavarmens hal vid ldanken).

Kamskivan har tre hal for olika lagen pa lank-
stangen. Normalt kopplas lanken i halet markt 2.

Tomgang

Nar motorn gar pa tomgang, befinner sig férga-
sarens kolv i sitt nedersta ldge och vilar mot
bryggan vid munstycket pa ett stift. Den lilla 6pp-
ning, som da aterstar mellan bryggan och kolven
tillater s& mycket luft passera som erfordras for
tomgéang, utan att sa stort undertryck uppstéar, att
kolven lyftes.

Brdnslemédngden som erfordras vid tomgéang ér
mycket liten och den koniska nalen uppfyller nés-
tan helt munstyckstppningen.

Munstycket pressas uppat av fjadern (10, bild 6)
for hdvarmen (7) s&, att munstyckets nederdel
stéder mot den justerbara muttern (8), vilken lases
i sitt ldge av en annan fjdder (6). Med denna
mutter instédlles den genomstrémmande brénsle-
méangden, eftersom brinslendlen &r konisk.
Skruvas muttern uppéat, erhélles en magrare brins-

Bild 11. Luftrenare, tid. utforande.

1. Hus 3. Ventilationshal

2. Tradfilter. Sen. utf. har 4. Packning
insats av spec. papper

leluftblandning och om muttern skruvas nedét blir
blandningen fetare.

Forhallandet mellan brédnsle och luft instélles vid
tomgang foér hela varvtalsomradet.

LUFTRENARE

Luftrenarna, en fér varje férgasare, bestar i tid.
utférande av en platkdpa vari ett tradfilter place-
rats, bild 11. Luften till motorn renas d& den pas-
serar de inoljade filtren och féroreningar hindras
saledes att komma in i och skada motorn.

Luftrenare av sen. utférande har insats av speciellt
papper. Dessa renare far ej inoljas eller tvattas.

Ventilationsluften till underdelen av férgasarens
vakuumkammare passerar genom héalen (3) i rena-
ren, varfor det &r mycket viktigt att packningen (4)
placeras rédtt. Halen kan i annat fall tdppas till.
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REPARATIONSANVISNINGAR

For att bdsta motorprestanda skall erhallas béor,
fore justering av forgasarna, slutningsvinkel och
tandinstéllning kontrolleras samt eventuellt juste-
ras. Kontroll och instédllning av tdndningen bor ute-
slutande gdras med stroboskop, under snabbtom-
gang och bortkopplad vakuumregulator.

Kontrollera dven ventilspel, tdndstift och kablar

samt ovrig tdndutrustning. Instédllningsvarden finns

i specifikationen.

Nedan givna anvisningar bertdr endast férgasarna
fér motor B 16 B. | dvrigt bor verkstadshandboken
fér PV avd. 1, Motor B 16 A, som galler i tillampliga
delar, studeras.

BRANSLESYSTEM

Forgasare

Den ihaliga centrumspindeln f6r vakuumkamma-
rens kolv &ar fylld med olja och fungerar tillsam-
mans med den lilla dampkolven (3, bild 8) som
dampare. Olja bor fyllas pa vid varje oljebyte pé
motorn. Skruva dédrvid av muttern hogst upp pa
vakuumkammaren, lyft upp muttern och damp-
kolven samt fyll olja genom halet. Fyll centrum-
spindeln endast sa mycket att oljan ej rinner éver
ndr kolven monteras.

Anvand motorolja SAE 20.

Samtidigt bor chokereglaget dragas ut helt och
den darvid frilagda ytan pa munstyckena smdérjas
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Bild 12. Flottorhus isé@rtaget.

1. Bricka 6. Flottér

2. Mutter 7. Flottérhus
3. Flottérhuslock 8. Pinne

4. Sil med fjader 9. Havarm
6. Packning 10. Nalventil

med olja. Drag darpa choken ut och in ett par
ganger.

Med vissa mellanrum, omkring 20.000 km, ar det
lampligt att demontera och rengéra vakuumkam-
mare och -kolv (2 och 3, bild 14). Darigenom er-
hélles battre gang, isynnerhet vid tomgang och
delvarvtal.

VOLVD
Z2I825

Bild 13. Munstycksanordning isartagen.

Packning 11. Bricka
Tatningsbricka 12. Nedre munstycks-
Lasmutter hylsa

Fidder 13. Tétningsring
Justermutter 14, Bricka

Munstycke 16. Fjader

Lankstang 16. Bricka

Lank 17. Téatningsring
Havarm 18. Ovre munstyckshylsa
Fiader 19. Bricka
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5 A 21728
Bild 14. Vakuumkammare isartagen.
1. Dampkolv 4. Fjader
2. Vakuumkammare 5. Bricka
3. Kolv
DEMONTERING
1. Blas rent forgasarna utvandigt.
2. Lossa och tag ned luftrenarna och reglage-
hallare med reglage mellan dem.
3. Lossa branslerérens och vakuumrorets (1ill
stromfordelaren) anslutningar.
4. Skruva loss muttrarna for kopplingarna pa axeln

mellan férgasarna. Skjut upp kopplingarna pé
axeln. Lossa gasreglaget. Demontera férga-
sarna.

Isartagning och rengdring

FLOTTORHUS

1. Lossa flottérhuset fran forgasarhuset.

2. Skruva bort muttern for flottérhusets lock. Tag
bort locket och lyft ur flottéren. Se bild 12.

3. Tag bort flottérhdvarmen genom att draga ut
den pinne, varpa den &r lagrad.

4. Lossa nalventilen i locket samt héalskruv och sil.

MUNSTYCKSANORDNING

1.

Avlagsna returfjaidern fér munstyckets hidvarm
och léankstangen mellan hdvarmen och kam-
skivan.

VOLAVD
21828

Bild 15. Munstycksanordning hopsatt.

1. Munstycke med tillhérande delar

2. Tag bort bulten f6r munstyckshuvudet och dvre

bulten for lanken samt darefter hivarmen. Se
bild 13.

Demontera lasmuttern och tag bort munstycks-
hylsorna med fjader och tétningar. Drag ut
munstycket. Skruva av justermuttern och tag
bort dess fjader.

VAKUUMKAMMARE MED KOLV OCH
BRANSLENAL

Vakuumkammare och kolv &ar inpassade mot var-

andra som enheter och om utbyte av ndgondera
blir nédvéandig far bada bytas.

1. Demontera ddmparen (1 bild 14) fran vakuum-
kammaren.

2. Lossa skruvarna fér vakuumkammaren och lyft
bort den.

3. Lyft upp fjdder och kolv. Var forsiktig, sa att
nalen ej skadas (bojes).

4. Skruva ur lasskruven for bréanslenalen och drag
ut denna.

RENGORING

Efter isdrtagning tvédttas samtliga delar i kristall-
olja eller sprit, varefter de blasas torra med tryck-
luft.

2—9



Bild 16. Kontroll av brénsleniva.

1. Tolk SVO 2324 2. Flottérhuslock

Vakuumkolvens passning

Passningen provas da férgasaren ir isdrtagen och
rengjord.

1. Skruva i ddmpkolven men fyll ej pa olja.
2. Proppa hélen i kolvens nederdel vid néalen.

3. Placera kolven i kammaren (utan fjader) och
hall kammaren upp och ned.

4. Mét tiden som atgar for kolven att sjunka till
botten, fran det den ligger plant mot vakuum-

kammaren med dverkanten av den stérre delen.
Normalt behévs 5—7 sek.

HOPSATTNING OCH MONTERING
Hopséttning samt montering pa4 motorn sker i om-
vidnd ordning mot isédrtagning och demontering.

Kontrollera dock fére hopséttning, att packningar
och téatningsringar &ar felfria. Byt ut dem vid behov.
Tillse att detaljerna i Gvrigt &r felfria och ej for-
slitna.

Vakuumkammare och kolv far ej filas eller putsas,
sa att passningens karaktdr dndras. Ev. enstaka
smarre ojamnheter kan dock férsiktigt skavas bort.
Vid inféstning av nalen i kolven ar det mycket vik-
tigt, att nalen far ratt djupldge. Se nedan under
rubriken "Byte av brédnslenél”.

Drag ej halskruven for flottérhuset for hart sa att
packningarna skadas.

Munstycket maste centreras fére fastdragning. Se
under "Centrering av munstycke”.

Fyll olja (motorolja SAE 20) i dampcylindrarna
efter montering av férgasarna.

2—10

Bild 17. Infédstning av branslenal.
A=Infédstningslinje

Axeln mellan férgasarna skall monteras sa att
ett litet axialspel finns vid badda dess #ndar. Se
till att brénsleréret mellan férgasarna béjes uppéat
i en bage vid fastdragning av halskruvarna, sa att
forgasarnas hdvarmar gar fria vid fullgas.

Kontroll av bransleniva

Brianslenivan kan kontrolleras indirekt efter de-
montering av flottérhuslocket.

1. Lossa bréansleledningen och demontera flottor-
husets lock.

2. Viénd flottorhuslocket upp och ned.

3. Mat avstdndet fran flottdrhuslocket till hav-
armen genom att anbringa tolken SVO 2324
enligt bild 16. Hé&rvid skall nalventilens hév-
arm ndtt och jamnt ligga an mot dornen, néar
nalventilen &r stdngd.

4. Om erforderligt, bocka hdvarmen just vid 6ver-
gangen till den gaffelformade delen sa att
mattet enligt punkt 3 innehélles.

Byte av branslenal

1. Demontera vakuumkammare med kolv coch
branslenal.

2. Lossa skruven for brédnslenalen och drag ul
den senare.

3. Montera ny brénslendl. Kontrollera att den
har ratt markning enl. specifikationen. Skjut in
nalen exakt sa langt i kolven, att endast den
koniska arbetsdelen ligger utanfér. Se bild 17.
Drag at lasskruven.



4. Montera delrana i forgasaren. Kontrollera dér-
efter att kolven l6per latt upp och ned. Kolven
kan lyftas ett litet stycke uppat, utan att luft-
renaren ar demonterad, med hjédlp av pinnen
(11, bild 5) vid luftintaget. Da pinnen slappes,
skall kolven kunna héras sl& mot bryggan med
en latt small.

Byte av munstycke

1. Demontera munstycket enligt beskrivning under
rubriken 'lsdrtagning och rengoring, mun-
stycksanordning”. Justermuttern behover dock
ej avlagsnas. Ar férgasaren monterad pd mo-
torn far férst dragtrdden vid munstyckets hiv-
arm lossas.

2. Montera nytt munstycke i nedre hylsan samt
direfter nedre tatningsring med bricka, fjader,
ovre tatningsring med bricka samt Gvre hylsa
med kopparbricka. Brickorna fér &vre och
undre tétningsringarna skall ligga an mot fja-
dern.

3. Skjut in munstycket tillsammans med monte-
rade delar, i forgasarhuset, se bild 15. Skruva
at lasmuttern latt. Centrera munstycket enligt
foljande avsnitt och montera darefter havarm
och 6vriga demonterade delar.

Bild 18. Centrering av munstycke.
Centrerdorn SVO 2369

Centrering av munstycke

For att forgasaren skall fungera pa avsett satt ar
det mycket viktigt att branslenalen kan l6pa upp
och ned i munstycket utan att klimmas samt att
munstycket l&tt kan skjutas uppéat och nedat i hyl-
sorna. Harfér erfordras en noggrann inpassning
(centrering) av bade ovre och nedre munstycks-

hylsan.

Munstyckshylsorna ar infistade med ganska stort

sidospel, vilket mojliggdr forskjutning av dem |

sidled. Centrering sker enligt foljande anvisning.

1. Demontera luftrenaren. Tag bort ddmpkolv och
vakuumkammare med kolv. Montera déarefter

enbart vakuumkammaren.

2. Lossa lasmuttern f6r munstyckshylsorna (5 bild
6). Kroka av fjadern vid havarmen samt drag ut
erforderliga saxpinnar och bultar sa att hav-
armen kan vikas undan.

3. Skjut ned centrerdornen SVO 2369 | forgasa-
ren enligt bild 18. Dornens smala del trycks
darvid ned i badda munstyckshylsorna och mun-
stycket tryckes ut.

4. Drag till lasmuttern, med dornen helt nedtryckt,
samt vrid déarpa i dornen fér att kdnna om den
gar latt. Det kan vara noédvéndigt att lossa mut-
tern, vrida dornen och draga till muttern flera

gdnger efter varandra, innan gott resultat er-
hélles.

]

Bild 19. Instéllning av justermutter.

1. Justermutter
2. Munstyckets nederdel
3. Nyckel (Siljes av AB Volverk)
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5. Skjut upp munstycket underifran med ena han-
den. Dornen skall harvid tryckas uppat av mun-
stycket. Tétningsringarna i munstyckshylsorna
skonas pa detta satt. Tag bort dornen. Sétt i
bultarna fér hdvarmen samt returfjadern. Lyft
hdvarmens ytterdnda, sldpp den darefter och
kontrollera att munstycket trycks upp av fja-
dern.

6. Montera férgasardelarna, utom luftrenaren.
Kontrollera att kolven géar latt genom att lyfta
upp och sldppa den. Da kolven slédppes skall
den sld mot bryggan med en latt sméll.

7. Montera luftrenaren. Vand packningen rétt sa
att ej ventilationshalen tapps till. Fyll pa olja
i dampcylindern. Stall in justermuttern enligt
féljande avsnitt.

Tomgangsinstallning och samman-
koppling av férgasarna

Instdllning av tomgang géres dels med skruvarna
(3 och 7, bild 4) pa spjéllarmarna, varigenom varv-
talet regleras, dels genom vridning av justermutt-
rarna vid munstyckshuvudena (1, bild 19), var-

] VOLVO
LS &

Bild 20. Matning av genomstromning, for lika install-
ning av bada férgasarna.

1. Vakuummeter (Séiljes av AB Volverk)
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igenom blandningsférhallandet &ndras. Da mutt-
rarna skruvas nedat erhélles fetare bréansleluft-
blandning. Skruvas muttrarna uppat blir blandning-
en magrare. Blandningsforhallandet instilles vid
tomgéng fér hela varvtalsomradet.

Nér ratt tomgang ernatts och bada férgasarna har
sa jamvardig genomstromning som mojligt, kopp-
las forgasarna ihop. Instédllningen fore hopkopp-
lingen maste goras omsorgsfullt for att basta effekt
hos motorn skall ernas.

1. Kér motorn genomvarm. Ar ej munstyckena in-
stallda, kan grovinstidllning goéras genom att
forst skruva justermuttrarna till 6vre ldget och
déarefter skruva ned dem ett varv.

2. Lossa en av kopplingarna (9, bild 4) pa axeln
mellan forgasarna. Tillse att munstyckena pa
bada forgasarna pressas mot justermuttrarna
samt att skruven (4) for snabbtomgangen ej ar
i kontakt med kamskivan.

3. Stéll bada gasspjéllen lika. Skruva ut gas-
spjallens justerskruvar (3 och 7) och skruva
ater in dem sa mycket, att kontakt natt och
jamnt erhéalles med stoppklackarna. Skruva
darefter ned vardera skruven ungefir ett varv
men lika. Se till att gasspjéllen kan roras fritt
och oberoende av varandra.

4, Starta motorn. Kontrollera att gasspjillen ar
lika mycket Oppnade | bada forgasarna med
en speciell vakuummeter, som anbringas mot
luftrenarens anslutningsplan. Se bild 20. Andra

tomgangsskruvarna vid gasspjallen sa att ma-
taren ger lika utslag for bada férgasarna.

1 2 3 4 24688
Bild 21. Instédllning av gasreglage.
1. Bladméatt, 1,b mm 3. Havarm
2. Fullgasanslag 4. Koppling



5. Still in munstyckena genom att vrida juster-
muttrarna sa, att tomgéngsvarvtalet blir sa
- hogt som mojligt med oférédndrad spjalléppning.
Justera férgasarna en at gangen. Skruva forst
justermuttern (1, bild 19) uppat, tills ojamn
gang erhalles samt darefter tillbaka sa mycket
att basta gang uppnas. Blir varvtalet for hogt,
far det sédnkas genom utskruvning av tom-
gangsskruven vid spjallaxelns hdavarm. Kontrol-
lera dérefter omigen enligt foregaende punkt,
att genomstromningen &r lika i bada torga-
sarna.

6. Kontrollera att bransleluftblandningen ar riktig
hos bagge férgasarna. Lyft forst ena férgasa-
rens kolv ett litet stycke med pinnen vid sidan
om luftintaget. Slapp darefter den férra och
lyft den andra forgasarens kolv lika mycket pa
samma satt.

Motorns gang skall bli ojamn, ungeféar lika for
lyftning av savél den ena som den andra kolven.
Stannar motorn vid lyftning av en férgasares
kolv &r i allmidnhet blandningen vid den andra
forgasaren for mager. Justermuttern fér mun-
stycket skruvas nedéat forsiktigt for att avhjilpa
detta.

7. Koppla samman férgasarna genom att lasa
kopplingarna vid axeln. Kontrollera &n en gang
att genomstréomningen i bada férgasarna &r
lika. Se punkt 4.

Tomgangsvarvtalet stilles till 500—700 v /min.
med tomgangsskruvarna.

Stall in skruven for snabbtomgangen. Skruva
ned den s& att, den far kontakt med kamskivan
och skruva darefter tillbaka den ett halvt till
ett varv varigenom ett visst spel erhalles.

Reglage for snabbtomgang och choke

Da reglaget pa instrumentbrddan ar helt inskjutet
skall justerskruven (4, bild 4) normalt ha ett spel
mot kamskivan motsvarande 0,5—1 varv.

Klamman vid dndan pa& dragstangen skall fastas
sa att reglaget pa instrumentbradan ej behdver
dragas ut mer &n ca 10 mm (snabbtomgangsrorel-
se) innan munstyckena bdorjar sdnkas. Da mun-
styckena bérjar sinkas mirks ett okat motstand i
reglaget.

Vid fullt utdraget reglage skall de langa havarms-
dndarna lyftas s4 mycket att munstyckena sénkas

P

helt dvs. hdvarmarna skall ga mot stoppen i lan-
karna. Tillse att bada hédvarmarna paverkas lika
genom den b6jda traden sa att munstyckena sén-
kas samtidigt.

Gasreglage

Gaspedalens ldge avpassas sd att ett spel av
1,6 mm finnes mellan stopparm och fullgasanslag,
da gaspedalen ér fullt nedtryckt. Harigenom er-
haller pedalen ratt hojd 6ver golvet och reglaget
avlastas dven i viss man.

Vid justering lossas kopplingen (4, bild 21) en
tyngd ldgges pa pedalen sa att den tryckes ned
helt, spelet instdlles och kopplingen lases.

OBS! Spelet far ej overskrida 2 mm, emedan
effekten d& skires ned. (I tidigare utférande finns
en havarm framfor forgasaren i stillet for kopp-
lingen 4).

Axeln mellan férgasarna monteras sa att axial-
spelet fordelas lika vid bada dessa dndar. | de fall
da kopplingen bakom bakre férgasaren dr av typ
veckad fjader, tillses att spel finnes mellan axel-
dndarna fére fastdragning.

Luftrenare

Luftrenare forsedda med stalullsinsats demonteras
for rengoring var 5000:e km. Tvatta renarna |
kristallolja och blas dem torra med tryckluft. Drank
darefter in renarna med motorolja, lat oljan rinna
av och montera dem.

Luftrenare med pappersinsats far ej tvattas eller
inoljas. De bytas mot nya varje 20.000:e km. Kéres
vagnen i omraden med stark luftférorening kan
luftrenarna, foérutom byte, rengdras genom for-
siktig urblasning var 5000:e km, sedan de demon-
terats. Blas inifrdn och ut men hall ej munstycket
tor néra.

Tillse att renare och packning monteras rétt. Ven-
tilationshalen (3, bild 11, och 2, bild 6) far ej téap-
pas till emedan férgasarna da ej kan fungera pa
avsett satt.

Bransle

Emedan motorn har ett ganska hégt kompressions-
férhallande, bor ej brinsle med oktantal under 93

(ROT) anvéndas.
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FELSOKNING

Férutom till har nedan angivna punkter hanvisas
dven till felsokningsschemat i verkstadshandboken
for PV avd. 2C, Motor B 16 A, som giller i tillamp-
liga delar. Innan férgasarna understkes nirmare

bor givetvis forst sadana enkla atgéarder vidtagas
som kontroll av att brédnsle nar fram, att tdnd-
stiften ar fullt dugliga och far strom, att reglagen
fungerar osv.

FEL |

ORSAK

ATGARD

Motorn gar ej pa tomgang eller ar svarstartad

Kéarvande kolv i forgasarna. Kolvarna gar ej dnda
ned mot bryggan.

Déligt centrerat munstycke hindrar ndlens rérelse.
Kallstartreglaget drar e} ned munstyckena till
lagsta laget.

Kontrollera kolvarnas rorlighet med hjélp av pinnen
vid luftintaget. Demontera och rengér kolvarna
vid behov.

Centrera munstycket.

Justera reglaget och ev. infastningen av drag-
traden i forgasarnas hdvarmar. Se rubriken "Regla-
ge for snabbtomgang och choke".

Ojamn acceleration

Ingen olja i férgasarnas dimpningsanordning, var-
igenom fér mager brénsleluftblandning erhalles
da gaspedalen hastigt trampas ned.

Fér mager brénsleluftblandning.

Forgasarna mindre val synkroniserade.

Fyll pa olja, SAE 20, i férgasarnas ddmpcylindrar.

Justera munstyckets hojdlage. Se under "Tom-
gangsinstéllning och sammankoppling av férga-
sarna'’. Kontrollera bréanslenéalens lédge.

Se "Byte av brinslenal’.

Koppla samman férgasarna da de vid tomgéang
har lika stor genomstrémning. Se rubr. "Tomgéngs-
instéllning och sammankoppling av férgasarna’.

Stor briansleforbrukning

Felaktigt infistad brénslenal.

Munstycket pressas ej upp mot justermuttern rik-
tigt, vilket ger for fet bransleluftblandning.

Ofta beroende pa korséttet. Upprepade kraftiga
accelerationer och inbromsningar.,

2—14

Justera infdstningen. Se '"Byte av bréanslenal”,
Justera munstyckets héjdlage. Se under "Tom-
gangsinstidllning och sammankoppling av férga-
sarna'’.

Kontrollera, ev. byt fjadern vid hdvarmen.
Centrera munstycket.

Sank munstycket och smérj den frilagda delen
med olja.

Lugnare korning.



Liackage fr&n munstyckets nederdel

Tatningsringarna skadade. | Byt tdtningsringarna mot nya sadana.

Trog inkoppling av kallstartanordning

Karvande munstycken. Sénk munstyckena och smorj den frilagda delen
med olja.
Munstyckshylsorna daligt centrerade. Centrera hylsorna, se "Centrering av munstycke".

VERKTYG

(Endast forgasarverktyg. | ovrigt hénvisas till verkstadshandboken fér B 16 A))

'IFEIH
1 Nyckel for justermutter. SVO 2369 Centrerdorn for ovre och nedre
SVO 2324 Tolk fér flottérniva munstyckshylsa

2—15



SPECIFIKATIONER

ALLMANT
Tl B BRI o s e e T e O L Lot TSR D et s B 16 B
Effaiet Mo vieriniir i BB i s s s i sy 85,6500
A TR 76,5500
Max. moment, kgm vid varv/min. (SAE) ....... ... .. ... ... ... . ..... 12,/3500
RN it R S el 11,5/3300
Kompressionstryck (varm motor) vid kringvridning med startmotor,
200 varv/min. Kg/Cm? . 10-11
IDEVEOLIN: v ae S e R e R 142—156
Koampressionstall s sunsiein Lss auul. Fets vullisurilsssssn e g, i 8,2
AR LT 1 1515 4 O 4
CYINGeraiamalnt oo ot i S i s SR S 79,37 mm
B I 0 R e o e e bt s B 80 mm
B VRIVEOINIT oo s R A S s s R RS 1,68 liter
Vikt, inkl. startmotor, generator, koppling, férgasare och luftrenare .. ca 150 kg
CYLINDERBLOCK
Materal corhrinia s A T RS S S s SR L Speciallegerat gjutjédrn
Cylinderloppen &r borrade direkt i blocket
Cyvlindardiametar, SIanEard ..qv v iveninsiis e T SR e e . 79,37 mm
00" Bvarim: o B e s ey 79,88 mm
0,030" o e B SRR e 80,13 mm
0,040 Gl R R N e e s 80,39 mm
0,050" = SRS PR S s e i . 80,64 mm
KOLV
MIBTOTHE] o s o e s e . i SR S R Lattmetall
OIEE™ - i 8 B i 410x5b gram
Tillaten viktskillnad mellan kolvar i samma motor . ................... 10 gram
Elfild S05a] s i iaesmaissrimi sy artis e uitgos. st Sy o 86 mm
Hojd fran kolvtappscentrum il KolVEBED ..o v vmr s wenssssmms 46 mm
ICAIVBBOL o s s e e o B T e A 0,03—0,06 mm
Diameter, vinkelréatt mot kolvtapp i kolvens undre kant,
EYEIONIE o s s i S R A0S 79,33 mm
Q02D ERertllil: oo s e A T B S R e 79,84 mm
0,030" S 80,09 mm
0,040" B A T R A R S M e R SR e 80,35 mm
0,050" B ARG P SR R e, S S T 80,60 mm
KOLVRINGAR
Kolvringsgap matt | ringens GPDNING. - iy o mi e wdih o dbia biinle s omivs s 0,25—0,60 mm
Overdimensioner pa kolvringar ............oiiiiiriinnnnnnn. 0,020” 0,040"
0,030" 0,0560"
Kompressionsringar
Ovre ringen férkromad
ANtEl pa VaRe KBV o secasiivpms sbmsive aes s s ey v 2 &t
S0 oo s o biomiivinn R S0, SR e e P s g 1,97 mm (0,078")
Kolvringsspel | spar .. ... .. i e 0,068—0,079 mm

Bada ringarna fasade pé innerkant. Fasningen vindes uppét
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Oljering
Antal DA VBEe KDV o e s s i s e AR e e s & - aoek
BB RNIEER e coocurons s o s o e O 4,73 mm (0,1865")
BOWNINGREDO)L 1SPRY iy v e i s s s i S o 0,045—0,073 mm
KOLVTAPP
Flytande lagrad. Lasring vid bdda dndar i kolven
Passning:
[ VBNRIERE o ot e s S e A BT Latt tumtryck (noggrant l6pande
passning)
| KOOIV Tumtryck (skjutpassning)
Riamaler, BYREERA . covvs v s i e B e 19 mm
DO VBRI s s S S s e s s s sy 19,05 mm
0,10 e 19,10 mm
0,20 B e S B A e s 19,20 mm
CYLINDERLOCK
Hojd, métt fran lockets anliggningsyta till planet fér cylinderlocks-
CEELETERERIIIL . i bt it vt ot e g g R S 97.5 mm
VEVAXEL
(Utbytbara lagerskalar for ram- och vevlager)
NVEvaxelns BalBlBl i o tar s SR s R R 0,01—0,10 mm
Ramlager, radialspel, flinslager ...................... N R 0,014—0,064 mm
< 0,061—0,100 mm
Veviaget, FAdIBISPel ceunearmin S s TG Fo s S e 0,051—0,087 mm
RAMLAGER
Ramlagertappar
g R 2 T - o« [ ——— 53,950—-53,960 mm
onderdim. B0 & e e R . b3,696—53,706 mm
LEOON = os ool epesitaiin ainier s VAN s issii s 53,442-53,452 mm
T T w——————— 53,188—53,198 mm
LORD ™ s e R R R 52,934—52 944 mm
Breddmatt pa vevaxel for flanslagerskal
s Luta 3] o A T T———— 38,935—38,975 mm
Cverdim. 0.1 mm (undeidim. 8k&l G.010™) u cavvvsvsvmvimivs v 39,035—39,075 mm
0,2 mm ( = x PRIETE. s segs baey bate culE i . 39,136—39,175 mm
0,3 mm ( i O 2 i R O SRS . TR 39,235—39,275 mm
0,4 mm ( i o OO i s e B g Ee 39,335—39,375 mm
Ramlagerskalar
Flanslagerskal
Tjoeklal: Btandard :sivvrisirigsununm sy i onissevag 1,911—1,918 mm
underdim. 0,010" ... . ... . ... 2,038—2,045 mm
BN o s e e e S 2,165—2,172 mm
BUSDT™ s e R R R R 2,292—2,299 mm
0,0407 e . 2,419-2426 mm
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Ovriga ramlagerskélar
TG RTINS T T b e e R
UAdEeding. DOTD"T  ovvmn ismeres s S R R
IO ol st s SIS SR AR e
BRI v e e R R
CLOADT o mis e R R A ,

VEVLAGER

Vevlagertappar

Lagerldgets breddmétt ......... ... ... ... . .. ...
Eilineler BERRRI o coanmeimnss b i s i S SR y
Ungderdinm: DA covs s sl alint SRs L S S S

0,020" .

BB i e A S R

B0 o s e e S R

Vevlagerskalar
Tioekiak: SEARHAIE - ovmvmmvnionss SR et e e
eihareiy Y o L e S R S b s :
0,020” .\ +
S o T
OO0 o i R T R b e

VEVSTAKAR

Miarkning 1—4, vand fran kamaxeln. Bokstavsmérkta, A—D, angivande viktsklass. Inom samma motor féar

endast vevstakar med samma bokstav monteras.
OB REL Van VENEE] v s o s R R S
LEngd, contrum=—Ccomfrlimt oo i caivn sl ariv i s e bai o i

Vikt, klass A o e

SVANGHJULSKAPA

Max. axialkast for bakre plan ........ .. .. ... ...
Mak: racdialkast 10r bakre BVMING - o vimwivnemmeppi s s

KAMAXEL

DREVMRRTEE o comorvo o i oo o T e R
ALl IREBE o aneamma e i e S R S A R SR
Frimre [agemapp; diameter v iiii ti s ik s bile dasa et e v
DA TR R TR .. ooonmemnsn mrmss e o e s
Bakra lageftapp; aMBEET .. omuw sovmssunyn v vy e e e i
Radiaiepel’ o T . R e R B S s
Ventilspel for kontroll av kamaxelinstéllning (kall motor) ............
Inloppaventilen skall B -8ppHa. .« o cas v nsnainr TR s T S
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1,894—1,900 mm
2,021—2,027 mm
2,148—2,154 mm
2.275—2 281 mm
2,402—2,408 mm

32,900—33,000 mm
47,589—47,600 mm
47,335—47,347 mm
47,081—47,092 mm
46,827—46,838 mm
46,573—46,584 mm

1,662—1,568 mm
1,689—1,695 mm
1,816—1,822 mm
1,943—1,949 mm
2,070—2,076 mm

0,15—-0,35 mm
150%0,1 mm
578—608 g

608—638 g

638—668 g
668—698 g

0,20 mm
116 kuggar

Kuggdrev, fiberhjul pa kamaxeln

3 st.
46,975—47,000 mm
42,975—43,000 mm
36,975—37,000 mm
0,025—0,075 mm



KAMAXELLAGER
FEimte 1808E QIEMBIET . ovvw v vmrsupainiming s s e 47,025—47,050 mm
WMitive 506 0IaMEIBE i vl ais S S s i s 43,025—43,060 mm
S . 37,025—37,0560 mm
TRANSMISSION
G b R Ry R e el e T O =0 IO G- . 20 kuggar
SRIMARBIIIEY cocinons o e e e e e S O R 40 kuggar
KUGGTlankspel i ciomsdauiiiusas Bisse fass inns pis sy 0,01—0,04 mm
VENTILER
Inlopp
TALCIMSHIEMBIOY . o i o o S s S I S SR DRy 37 mm
e 0o 1ol Lo |1 a1 e e e e N N S T 7,859—7,874 mm
Yertilens sEBIIRL . o o s s i R A S T R 44 5°
Cylinderlockals sitesvinked’ .. ...ovvvsvmmain s irssve dvsi 45°
Sétets bredd i cylinderlocket ........ ... .. ... .. .. ... 1,5 mm
S B L ORI AVENON o oon i w1 0,50 mm
Utlopp
Tallrik, bestandig mot etyliserat bréansle.
TR RNREIF " oo S s T i B T R R e 34 mm
SpMGalEBmMEter e i il sl e s 7,830—7,845 mm
Ventilens sétesvinkel . ... . 445°
Cylingeriaoksly sREBRV KAl .coovispanmemmisnsmss et S 45°
Sitlets breadd | cylingBrloBkBE i dus e st s S e s . 1,5 mm
B T R TR s o S N M B St 0,50 mm
Ventilstyrningar
BB  couvsv s e R S R e R R S P 62 mm
IANEGRIERIEL  os cim i i T T e RS e S 7,905—7,920 mm
B O ORI GBS . o oo s s s o s e e e 21 mm
Spel, ventilspindel—styrning, inloppsventil ........................ 0,031—-0,061 mm
HHoppevemtll i osisiiiisrasivah Stk 4 0,060—0,090 mm
Ventilfjadrar
Ldngd utan belastning .......... .. ... i, . 45 mm
med 20,02 kG DRIEBMING < ovwsivensuvimuimsesmus v e i sa 39 mm
med G080 kg BRladining st e e s e e e 30,5 mm
SMORJSYSTEM
Oljerymd, inkl. oljerenare ........... ..., 3,5 liter
BRIl GlBIBIATE . v v mmmrini st i S s W e s 2,75 liter
Oljetryck vid 2000 varv/min (ca 50 km/tim pa direkten, varm motor) .. 2,56—35 kg/cm?
T L O R Motorolja fér service MS
VISKGBILEE SP8E OB oo s s s s i e R s . Multigradolja SAE 10 W—-30
vigkositel-undet 0% C it i i s s e SAE 10W
pnder 0. 0th F30® B cosmennspmsmammimsips SAE 20
OVar 307 £  onirseie i e SAE 30
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Smorjoljerenare
SRR IDH R EDaEe.. TARTIRRY: oo s teseme ooomas s s o s tr AC, Mann eller Fram
beteckning, insats med packning .................. AC 1531572

Mann H 10, 18+ Di 105-02
Fram CHB847PL

Reduceringsventilens fjader

L&ngid abslastad sorscrmoliine sl s e i el e e 4005 mm
belastad med 2502 kg ....... ...t 34 mm
BB EUR RO i s s i s S S 31,5 mm
SMORJOLJEPUMP
Smorjoljepump, typ .. e e Kugghijul
KUGOantal oousuimeinmer S e R R 10 kuggar
grialRpel iR (st S Sl i 0,02—0,10 mm
[RINBEET. | s st s T T A R S 0,01—0,10 mm
UGQHankSDB]l cvrv et R R R T 0,15—-0,35 mm
BRANSLESYSTEM
BHHDBIGHUMD. T e e i o s i S o S S AC membranpump
BEAABIGIAVCK o vt o s s o e e e A T min. 0,14 kg/cm? (2 |bs/tum?)
max. 0,25 kg/cm? (3,6 Ibs/tum?)
IKBDAE Tt Vid COMEBTIRIBVETN o0 e i s s e s s e R e S 0,5 |/min.
FORGASARE
T R e T LR A R L L U e, (S esema S Horisontalférgasare
Fabeilkat o8h Dateckiing! ..omiewmms vonsmisass s vsmeny ol E198
RIEEL oot e i e e e R P B R s e e s 2
Storlek (luftintagete: diameler) 5 o i e s el st 5ha 38,1 mm (1'/2")
Brédnsleregleringsmunstycke, beteckning ............. .. .. ... ... ... AUC 2112
Brinslentl, beteckning «vivsvsmicim st isua vieareis e se s sun GT
Snabbtomgéang, instéllning hdvarm i kamskiva ...................... Lige 2
TOMOETORTATIER] . emom vn et i R S R O P 500—700 varv/min.
Ola 181 dBMOCVIINTRRP s v it e e s e e S TR S SAE 20
TANDSYSTEM
SR - s SR e S e L R B R R e P 6 volt
TRAGIDRHG. rurunsmnunms o o S B i A e S TS A e 1—3—4-2
Téndinstiilining, 93 okt. ROT, grundinstéllning .. ... oceiivivivvin i 4° f.6.d.
vid 1500 motorvarv/min. (vakuumregulator bortkopplad) 21° f.6.d.
97 okt. ROT. gamdinstBUning . ..vi v vscimviaves v 4—6° f.6.d.
vid 1500 motorvarv/min. (vakuumregulator bortkopplad) 21-23" f.6.d.
TROUTRE: TIEENIRT IRETUIING: oot o s B o S Champion J 6, Bosch W 176—
225 T3
hard KOG s o A e S i S T s SR A . Champion J 6, Bosch W 225—
240 T3, eller motsvarande
Tandstittent elekirodavstnd: i .oivmvmsiir arie e vesn s s s 0,7 mm
atdragningsmoment (kopparpackning) ................ 3,6 kgm
o T E AT KT T | (R S 4 kgm
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Fordelare
THE s s s S S T s SR s S s e Bosch
Beteckning ... oo VJU 4 BR 20
Avbrtarkontakier BUSEIE . s arcss s R BT S e 0,4—0,5 mm
BNIaoningtVEl oo e SR e 0,4—0,5 mm
Slutningsvinkel ... ... e 50+ 3°
KYLSYSTEM
BB oo o S S e R T BN Overtryck
Kylariockets ventil Oppnar Vid ..o sissvaasane ot sa o 0,23—0,30 kg/cm® Bvertryck
BN 5 S e T i T 00 e o b e i B Ca 8,b liter
TERMOSTAT
Termostat, balanserad. Oppnar ej fér kylvitskepumpens tryck
4 e 170
BORSE-GPERR VI Lo e S SR R S e LR e e . 75-78" C
PN GBI NI .. voonimsniivmn s S S S s s . 90° C
Flitictriny, DRtenkDiNgG: v« vovmiraii o s il avss s s st HC .380" X 33"

FORSLITNINGSTOLERANSER

Cylinder

Borras vid forslitning (om motorn har onormal oljeférbrukning) ... ... 0,25 mm
Vevaxel

Tillaten ovalitet pd ramlagertappar, max. ........................ 0,05 mm

Tillaten ovalitet pa vevlagertappar, max. .................c.o.v... 0,07 mm

Max, axiaispsl BRVEVRNR] o s sm pes s e e s s 0,15 mm
Ventiler

Tillatet spel mellan ventilspindel och ventilstyrning . ............... 0,15 mm

Ventilspindel, tillaten TOrelithing, MaX. . vivu s s Sl s i 0,02 mm
Kamaxel

Tillaten ovalitet (med nya lager), max. ...........ccovviiiininn.. 0,076 mm

Lager tilldten fOrliming, maa v ss st soln s S sl b Svi 0,02 mm
Transmission

otarste tiliatoa kugghankspel ..o s srrs s v 0,12 mm
ATDRAGNINGSMOMENT

Kgm Footpound (ftlb)
e IO GO i 5 i 0 Wil oo e b o e v A s g 7-8 50—60
RREIBIEBEE" oo msin i R S i A R R S R R A ira 8—10 60—70
NOMIBERT s R S e R s e S R 4-5 30—-35
SVANGh UL . e 2,3-2,7 17—20
Bkiote 10¢ GERBIAISE [P =08) v arsmusmsims s s S R 4 29
BRI 10 DISIONAID:  oivvuu s S o R SRR S EEE ST e 5 36
Tandstift, kopparpackning ...... ... 3,5 25
SIRIDECRAING oo tumses i S s T s R 4 29
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Motor B 16 B. Langdsektion.

1. Flakt 17. Cylinderlock 33. Oljeror

2. Vattenpump 18. Cylinderlockspackning 34. Oljepump

3. Flaktrem 19. Cylinderblock 35. Ramlagerskal
4. Termostathus, overdel 20. Tryckstang 36. Kolv

b. Termostat 21. Ventillyftare 37. Vevaxel

6. Ventilbricka 22. Kamaxel 38. Vevlagerskal

7. Gummiring 23. Bussning 39. Téatningsplat

8. Ventil 24, Kuggkrans 40. Vevaxeldrev

9. Ventillas 25. Téatningsbricka 41. Oljeavkastarring
10. Frédmre férgasare 26. Svanghjul 42. Transmissionska
11. Bakre férgasare 27. Hallare 43. Téatningsfilt

12. Bussning 28. Stodlager 44, Kil

13. Vipparmsaxel 29. Tatningstilt 45. Kil

14. Téatningsbricka 30. Tatningsflans, dvre och nedre 46. Styrfléns

15. Ventilkapa 31. Ramlagerskal (flanslager) 47. Kamaxelhjul

16. Packning 32. Overfall
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48,
49,
50.
B1.
52.
53.
54.
Bb.
56.
o7.
58.
58.
60.
61.
62.

Lock (hégra bilden)
Vipparm

Stéllskruv
Lagerbock
Ventilfjader

Ventil

Ventilstyrning
Vattenférdelningsrér
Inspektionslucka
Fordelare

Kugghjul pa kamaxel
Pumpdrev
Oljepump

Oljesump
Avtappningspropp

Motor B 16 B. Tvarsektion

63.
64,
65,

66.
67.
68.
69.
ik
/1
72.
73.
74.
75.

Kolv fér reduceringsventil
Fjader fér reduceringsventil
Mutter med packning for redu-
ceringsventil

Oljerenare

Mandvermagnet for startmotor
Vattenavtappningskran
Vevstake

Kolvtapp

Kolvringar

Utloppsror

Inloppsror

Forgasare (bakre)

Luftrenare






