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SPECIFIKATIONER

ALLMANT

Typbeteckning
Effekt hk vid varv/min. (SAE)
(DIN)

++++++++++

Max. moment, kgm vid varv/min. (SAE) ..
(DIN) ..

Kompressionstryck vid kringvridning
med startmotor 250—300 varv/min. kg/cm?

Ibs/sqin .

Kompressionstal

----------------------

Typbeteckning

Effekt hk vid varv/min. (SAE) ............
{B]1.] ) R .

Max. moment, kgm vid varv/min. (SAE) ...

(DIN) ..
Kompressionstryck vid kringvridning

med startmotor 260—300 varv/min. kg/cm? .
lbs/sqin .

Kompressionstal

Cylinderantal
Cylinderdiameter
Slagldngd
Slagvolym

----------

CYLINDERBLOCK

Material
Cylinderdiameter nominellt, standard

0,020” dverdim.

0,030” v el
0,040” AT
0,050 A
KOLV
Maleesl Lo oS isssssais it

Tillaten viktskillnad mellan kolvar i samma motor

Hojd total tid. utf.

sen. utf.
Hojd fran kolvtappscentrum till kolvtopp
Kolvspel

1 120 2) 140 3) 1800
Variationerna beror pa olika avgassystem.

------------

--------------------------

llllllllllllllllllllllll

--------------------------

----------

-----------------------------

lllllllllllllllllllllllllllll

-------------------------------

lllllllll

llllllllllllllllllllll

llllllllllllllllllllll

--------------------------------

lllllllllllll

lllllllllllll

lllllllllllll

lllllllllllll

------------

--------

------------

B 18 B (ut. 1) B 18 B (utf. 2) B 18 B (utf. 3)
100/5500 108/5800 115/6000
90/5500 96/5600 96/56001)
100/56002)
103/55003)
15,0/4000 15,2/4000 15,5/4000
14,1/3400 14,3/3800 14,7/3500')
14,8/35002)
15,0/38003)
12— 14 12— 14 12— 14
170—200 170—200 170—200
95 10,0 10,0
B 18 D (utf. 1) B 18 D (utf. 2) B 18 D (utf. 3)
90/5000 95/5400 100/5700
80/5000 86/5000 90/5500
14,5/3500 14,8/3800 15,0/3500
14,0/3000 14,2/3500 14,5/3200
11 — 13 11 — 13 11 — 13
156,4—185,0 156,4—185,0 156,4—185,0
8,0 8,7 8,7
B 18B B 18D
............. 4
............. 84,14 mm
............. 80 mm
............. 1,78 liter

Speciallegerat gjutjirn
84,14 mm
84,65 mm
84,90
85,16
85,41

mm
mm
mm

Lattmetall
10 g

83,5 mm
71,0 mm

46 mm
0,02—0,04 mm



KOLVRINGAR

Kolvringsgap métt i ringens Oppning . ..................
Overdimensioner pa kolvringar ........ ... ... .

Kompressionsringar

Markta "TOP”. Ovre ringen férkromad

Antal pavarie Kol . (ol cs i imaam e e Siie s it gl
HBI © ottt e ettt e et e e e e e e e
Kolvringsspel | sp&r «oovansvs s iians siaeayan i v

Oljering
Antal pdvarjekolv . ... ... . ...

o | 1 [ LT
olVENGEsEBl | BRAY o s vias SuEmaRET R T IE T e

KOLVTAPP

Flytande lagrad. Lasring vid bada &ndar i kolven
Passning:
BBtk o vcacenipamisisiare s osEE R EE R BT

VI RODE s o e i i o n S S B e
Diameter; stan@arid o iy s vy e s e s
RO Seerding: 0 el e e B

090 ) e
31 I I——

CYLINDERLOCK

Héjd, méatt fran lockets anliggningsyta till planet fér skruv-
BRI EINER oo oomsseioio e e i R e B A

Avstand fran lockets dvre yta till 6verstromningsrorets dvre
inde (réret placerat under termostaten) ................

VEVAXEL

METaRElns: BRISEOY oo o mm s S e ks s
Veviager,: radialspel uovmeniisivoans senasessivaus
Ramlager, radialspel .....c.c0i0cimniss e s

RAMLAGER

Ramlagertappar

Diameter: atandard. ... o isvaleaioaai veivicisivasi v
underdim. 0.010” ... ... ... ... i

311 P
e T T
0.040”  © ottt
1507511 R e

2--2

B 18 B B 18D

0,25—050 mm
0,020 0,030"
0,040” 0,050”

2
1,98 mm
0,054—-0,081 mm

1
4,74 mm
0,044—0,072 mm

Latt tumtryck

(noggrant lopande passning)
Tumtryck (Skjutpassning)
22,00 mm

2205 mm

22,10 mm

22 20 mm

87.0 mm (utf. 1) 88 mm
86,2 mm (utf. 2 och 3)

35 mm

0,017—0,108 mm
0,039—-0,081 mm
0,038—0,089 mm 0,026—0,077 mm

63,441—63,454 mm
63,187—63,200 mm
62,933—62,946 mm
62,679—62,692 mm
62,425—62,438 mm
62,171—62,184 mm



B 18 B B18 D
Breddmatt pa vevaxel for flanslagerskal

EMRERRE. oocomias sompmn snse s b e R R e et 38,930—38,970 mm
Overdim. 1 (underdim. skal 0,010") .................. 39,031—39,072 mm
2 i o ORI sssnmreareepees 39,133—39,173 mm
3 ( N e BEENTYY susibniisEaTEs 39,235—39,2756 mm
4 i UL 5 i i T ———— 39,336—39,376 mm
5 2 TN . ] e P NE e 39,438—39,478 mm
Ramlagerskalar
Tjocklek, standatd . somwsvideemmes s e e o 1,979—1,985 mm 1,985—1,991 mm
underdim: BOW" L iasmas 2,106—2,112 mm 2,112—2,118 mm
B oicassmus s 2,233—2,239 mm 2,239—-2,245 mm
BOR07 oo R R 2,360—2,366 mm 2,366—2,372 mm
RO o e T S s B 3 2,487—2,493 mm 2,493—2 499 mm
5 o] 213 P, S 2,614—2620 mm 2,620—2,626 mm
VEVLAGER
Vevlagertappar
31,950—32,050 mm
Diameiar, standatd oo s R 54,089—54,102 mm
undardime. QOID"  oais i sadbeaes e : 53,835—53,848 mm
DU L isei PR e 53,5681—-53,594 mm
5 6 Ll R 53,327—53,340 mm
. e T e 53,073—53,086 mm
5 F 15 P M Y o AR = 52,819—52,832 mm
Vevlagerskalar
Tiocklek: slandart «ovuasvmsimeeisp o leinibesire s 1,833—1,841 mm
ungereting. O010" i i idmmmeessiss 1,960—1,968 mm
B0 oo s e 2,087—2,095 mm
B80T cossamesissiisnn et s 2,214—2,222 mm
CROAEE> (= i smme. s e e 2,341-2,349 mm
DER0T | s RS 2,468—2476 mm
VEVSTAKAR
Ricalsne] vid vevaxsl .ioisirreinubisiin en e e et 0,15—0,35 mm
Langd, centrum—ceﬁntrum .............................. 145+0,1 mm
Storsta tillatna viktskillnad mellan vevstakar i samma motor 6g
SVANGHJUL
TillAtel akiallkast THEE o v s fomgim s s s s 0,06 mm/150 mm diam.
Kuggkrans (fasning framt) o vsaavivvami s s 142 kuggar
SVANGHJULSKAPA
Max. axialkeat 16r bakie plan .. .o s emmionat vrevons 0,05/100 mm diam.
Max. radialkast féir bakre styrning .........coc00iiiiiaes 0,15 mm

2-3



B 18 B B 18 D
KAMAXEL
Mérkning av kamaxel
LRE. 1 cnniis s i s i e v it s B A
Utf. 2 0ch 3 ... e e, C B
RATBL IROEP ~oivn wimminim s s b S e e R, 3
Frimre lacetaon Giamaltor | i in, st e in e e 46,975—47,000 mm
Mellarsta lagertapp, digmeter . .. .ioewmes vnmeomsm i s 42 975—43,000 mm
Bakre lagerabpp, digmeter . iiueiusvisws ise sseainneess 36,9756—37,000 mm
Bathialapel s ol v s i s i A e s e iy 0,020—0,075 mm
ARIAISHE wrenorssmms s s R R A AT PR A 0,020—0,060 mm
Ventilspel/6ppningsvinkel inloppsventil for kontroll av kam-
axelinstéllning:
N v i e S R S B 1,15 mm/0” (6.d.) 1,1 mm/10° (e.6.d.)
o T - e R e e 1,45 mm/0° (6.d.) 1,15 mm/0" (6.d.)
KAMAXELLAGER
Frimra lager, QIBmMeler ... s ammiiailimes e it o 47,020—47,050 mm
Mallarsta: |RGBE QIBIOIEE .o v msesmmmms s s 43,025—43,050 mm
Bakra: lager.; diameler qssosviaavsmiidmiianses i ion 37,020—37,045 mm
TRANSMISSION
Vevaveldrey: suanantal @ cirnsi sinn s T Tit L e R H
Kamhzxelhjol (av:-tibar)y kiggantal . o5 eimuessmvmmois s 42
KuaatlankspBl  oamssn e e R S 0,04—0,08 mm
Axialspel, kamaxel .........ciiiimiiiiiniiiirieanan. 0,02—0,06 mm
VENTILER
Inlopp
TAlEICEO IETER oo v s S 40 mm
SEindaltiameler: .o e i ans e rais T ey s 8,6856—8,700 mm
Ventilens sdtesvinkel . ... 44 5°
Cylindetiockete sltaavinkel ..vewsuapenmsusess v 45°
Sitals bredd | eylinderlockel . . oo svnn vavnvisssaisne o 1,4 mm
Utlopp
TAIRESAATNBIEE. .ouv vl S b e A T e e s 35 mm
SOMABIBIEMBERT 1o wnmansss v e SRR 8,645—8,660 mm
Veantilans sitesvinke] s s smarasassaism soiavsnic i 44 §°
Cylinderlatkats sHbasVINKEl . ovumsmn smmimnmsmmmmny v 45°
Sitets Bradd | evHidetocket o wenasmarimas viemees 1,4 mm
Ventilspel
Utloppsventil, sdvdl varm som kall motor
ERE 1 . cmmum it ol oo, S50, S 0,50—-0,656 mm 0,40—0,45 mm
LRE - Z 8RR Bcsmnsavamssmni s i s 0,50—-0,565 mm 0,50—-0,55 mm
Inloppsventil, savéal varm som kall motor
s O 0,50—0,55 mm 0,40—0,45 mm
L2 0eh 8 e e s e e S 0,50—-0,55 mm 0,50—-0,55 mm



B 18 B B 18 D
VENTILSTYRNINGAR
bAngd e S R R R N 63 mm
GRS EdTEMEEEE s sl A s s S T 8,725—8,740 mm
Hojd dver lockets dvre plan ....ceivessvvmivimmrvese sivs o 21 mm
Spel, ventilspindel—styrning, inloppsventil .............. 0.0256—0,055 mm
utloppsventil .............. 0,065--0095 mm
VENTILFJADRAR
Tid utf.:
Litigd ‘utan belastning, Ch weeupeemmasmemisns Veambism 45 mm
med 2052 kg belastning s 39 mm
med 6635 kg belastning . ian s 30,5 mm
San utf.:
Lingd utan belastning; €a wisiswsssimi e vamimaimness o 46 mm
med 2951928 kg belastning «iiievireiei tvie s 40 mm
med: 8254 3 kg belashing s vmmmwssnsn : 30 mm
SMORIJSYSTEM
Oligrvimnd. Thkl. oliETenare: uvvvs st st renis p st s st . 375 liter
ekl BlBIENaRE susvps semm v ny s R . 3,25 liter
Oljetryck vid 2000 varv/min. (med varm motor och ny
SINTREEIET e asmspmms TS o A 25—6,0 kg/cm?
SmGHMOHE] v s vt ed v S SR S Motorolja for Service MS
viskositet dret Om G.oieivilss Siusasian Saans Multigradeolja SAE 10 W—30')
eller
viskositet, Over:+30° C civwiiimanmmasivaran: SAE 30
mellan —10° C till +30°C ...... SAE 20/20 W
Rder =103 s venmssmnsmsemss SAE 10W
Smorjoljerenare
TUD i s v s e S A S R Fullflodesrenare
Fabrikal .useiame coiss sl S Srasiisneesnns, Wix eller Mann
Smorjoljepump
Smorjoljepump, WD o et s v viate cR e Kugghijul
kiiggantal pa varje hjul .o sess o ssiaun 10
4T 1 o) A T T P 0,02—0,10 mm
radialspel ssessisiscassessrenseaTEs 0,08—0,14 mm
kuggflankspel ciseisiviiinmnn stes e s 0,15-0,35
Reduceringsventilens fjader (i oljepumpen)
Tid. utf.:
|%nad obalagRid e wsmmenrsmeiperabenbh RO R ca 31 mm
med 4,002 kg belastning sceisersnmmaes. veme 27,5 mm
med 35=0.3 kg belasining s sasvissaes 225 mm
Sen. utf.:
Langd obelagtad ..cosweausmens swis sisn e was cunsis ca- 32, mm
med BO0X08 kg belastring .uiiissviass. vee iy s 22,5 mm

1) da kallstartsvarigheter kan véntas (under —20° C) kan multigradeolja SAE 5 W—20 anvéndas.



P

BRANSLESYSTEM B18B B18D
Branslepump
Branslepump typ | Membranpump .................. AC-UG
Bréanslepump typ Il Membranpump .................. Pierburg APG
Bréanslepump typ Il Membranpump .................. AC-YD
Bransletryck, mitt i samma héjd som pumpen ............ min. 0,11 kg/cm? (1,5 |bs/sq in)
max. 0,25 kg/cm? (3,5 |bs/sq in)
Forgasare
TR svoaisnimiisd s i s e Horisontalforgasare
Fabrikat och beteckning ........... ... ... ... ... ..... SU-HS 6
L T m—— 2
Slorlek (luftintagets diameter) ........................ 445 mm (1 3/4")
Branslenal
Filter typ
Motortyp
Papper Ljudddmpande
'|
B 18 B utf. 1 TZ
utf. 2 ZH
utf. 3 KD '- KF
utf. 41) DX
B 18 D utf. 1 K A el. XH KB
utf. 2 ZH KE
utf. 3 ZM KG
) avgaskontroll =
TOMGREGIVEIERL. e T iy S E e T s vt 600—800 varv/min. 500—-700 varv/min.
Tomgangsvantal, avgaskontroll ....ovesoveins saues s 800 varv/min.
(i 10r GAMPEYHRARE . oaavisinsin s e seis Hydraulolja ATF typ A
TANDSYSTEM
R I R 5 T i st e e S A T 12 volt
() ] ™. ; 1-3—4-2
Tandinstéllning, B 18 D 97—100 okt. ROT, vid 1500 varv/min. utf. 1 utf. 2 o. 3
(vakuumregulator p4 B 18 D bortkopplad) .............. 22-24° f. . d. 17—19° 1. 6. d.
Tédndinstillning, B 18 B 100 okt. ROT, vid 1500 varv/min. 17—19° {, &. d. 17—19° {. 6. d.
Téndinstéllning vid avgaskontroll .............c.00v0n. 3—5° vid 850 varv/min.
TEIREIIE. o oomicmmmss o o IR s S A R Bosch W200T35 Bosch W175T1
Tandstiftens elektradavetlind ....... oo iiaiiaiiovacunin 0,7-0,8 mm
atdragningsmoment . ........ ... ... ... . ... 3,56—4,0 kgm 3,8—4,56 kam
Fordelare
FapriAl oo i s e s e e e Bosch
Avbrytarkontakler, avstAnd . ...... . coiicoiie s vessssaes 0,4—05 kg
ANhUOMNGEIINEE. v snscsn i aesnms 04-06 kg

2—6



Slutningsvinkel .. ..

Rotationsriktning ...

KYLSYSTEM

----------------------------------

lllllllllllllllllllllllllllllllll

................................

Kylarlockets ventil oppnar vid ............oooiiann

BYIRE:. cnwseasmnps
Flaktrem, beteckning

llllllllllllllllllllllllllllllllll

--------------------------------

spanning. Remskivan skall bérja slira vid ......

Frostskyddsblandning

Aret runt, 50 % frostskyddsvitska, Volvo Original,
50 % vatten, byts vartannat ar.

Termostat

THE - susmmse wnsls i

MBIKE  cosossaan
Borjar 8ppna vid . ...
Fullt 6ppen vid ....

.................................

----------------------------------

..................................

..................................

FORSLITNINGSTOLERANSER

Cylinder

Borras vid forslitning (om motorn har onormal oljefér-
513744 111572 ) APRRRPSIRr =~ I i TR B e e N R
Vevaxel

Max. ovalitet o1 ramlagertapPpar . v vewe v e v
Max. ovalitet f6r vevlagertappar ................ .. ...
Max: ddalspel t8r vevakel . .ooavvvus e s ramperiernsng
Ventiler

Max. spel mellan ventilspindel och ventilstyrning ... ..
Max. ventilspindel, farmslitaing .. vssvsnevimvvsrvenms
Kamaxel

Max. ovalitet (med nya lager) .............ccoiiiiiininn
Lager; max. TorslitniBg s wswmvss saimpvsme s s oo
TransmiSsion

Max. kuggflankspel

----------------------------------

B 18 B

B18 D

62+ 3°
Moturs

Overtryck

0,23—0,30 kg/cm? tvertryck
Ca 8,5 liter

HC 38 <X 35"

8,0-11,0 kg dragkraft med
havarm 150 mm

Fulton Sylphon 1-1700-D 3
170

75-78° C

89° C

0,25 mm

0,05 mm
0,07 mm
0,15 mm

0,15 mm
0,02 mm

0,07 mm
0,02 mm

0,12 mm

2-7



Fl

ATDRAGNINGSMOMENT Kgm Footpound (ft.Ib.)
EVHBROHEUIE . oo i s s s T G ; 8,5-95 61—69
RAMIBHEY cossannmsias s vy s oy bsussm & 12—-13 87—94
NONRIEIEN.  Fihe i ot o e e s G B PG 5,2-58 38—42
SURANMHNL | e i s S S B e i e 45-bb 33—40
Tardslilt, W B Tl 5 sncossns @i s v oo, vt ; 3,8-45 2733
W 200 T35 ... e 3,56—4,0 ~25-29
ROMMEEENTILIEBE  woocr s s S et T T R s 13—15 94—108
Skruv fér vevaxelns remskiva .-........ ... ..., 7—8 51-58
Skruv for generator (3/8"—16) . ........ ..., 3,5—4,0 25—29
MUE I T8 BHAKNIETE o S s am s S i 3,0-35 22-25
Nippel for oljekylare och -renare ..................... 45-55 33—40
Skruv for oljesump . ... 0,8—1,1 6—8

VERKTYG

2400 2401 2402 i3
'u“DL"':"'ﬂ'
103 547
Bild 1. Verktyg for forgasare.
SVO 2400 Brotsch for lage for bussning SVO 2402 Dorn fér montering av bussning

SVO 2401 Brotsch for bussning SVO 2603 Stativ

2—8



GRUPP 20

ALLMANT
BESKRIVNING

Denna verkstadshandbok, géllande motorerna
B 18 B och B 18 D, ar avsedd som ett komplement
till handboken fér B 18 A-motorn och behandlar
darfor endast de delar som &ar speciella for de
bada férstndmnda motorerna.

For ovriga anvisningar som dr gemensamma for
B 18-seriens motorer, hidnvisas saledes till verk-
stadshandboken fér B 18 A-motorn. Specifikations-
delen, i borjan av denna handbok, ar dock full-
standig.

Motorerna B 18 B och B 18 D ar bada férsedda
med dubbla horisontalférgasare.

Bild 2. Motor fran vanster.

1. Vattenutloppsrér

2. Mellandel fér vevhusventila-
tion (B 18 B tid. utférande)

2. Framre férgasare

6. Gummisiang f6r vevhusven-
tilation (B 18 B)

7. Bakre luftrenare

8. Bakre férgasare

9. Motornummer

10. Oljemétsticka

11. Ventilkapa

12. Fordelare

13. Lasskruv

14. Hallare

15. Oljefidlla fér vevhusventila-
tion (B 18 B)

16. Brédnslepump

17. Bréansleslang

18. Transmissionsképa

19. Kylvatskepump

20. Flakt

20 19 18

D4 B 18 B motorn har hégre kompression och
en kamaxel med andra ventiltider utvecklar den
stéorre effekt och har dven hégre méarkvarvtal.

Motorprestanda framgar av specifikationerna.

Bade ram- och vevlagerskalar bestar for B 18 B
av en stalstomme med lagermetall av indiumplé-
terad blybrons. Fér B 18 D bestar lagermetallen i
ramlagerskéalarna av babbits.

Detaljuppgifter betrdffande data i ovrigt ater-
finnes i specifikationsdelen, forst i denna handbok.

8 9 10

. "-.'I.""'.:.... : : . /
___r_:-i_-r b F_..h‘l;' 3 A
'}. 3 -_..-J-"wfr III . - - = =

17 16 15 14 13 12 1

YVOLYD
100 100
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17

16

15

Bild 3. Motor fran hoger.
(Oljekylare endast pa B 18 B

utf.)

. Skarmplat
. Bakre luftrenare

Bakre forgasare

. Gummislang fér vevhusven-

tilation (B 18 B)

Framre luftrenare

Framre férgasare
Gummislang fér vevhusven-
tilation (B 18 B)
Oljepafylining
Avgasgrenror

Utloppsrér for kylvitska
Ror fran viarmare
Tandinstédllningsmarke
Remspénnare

Oljekylare (B 18 B tid. uf.)
Uttag for oljetemperaturma-
tare (B 18 B)

Oljerenare

Avtappningskran

Slang fér oljetrycksmitare

L0000

2000 3000 4000 5000 6000

9
tid.
1
2
3.
4
b.
\ 6.
| T
8.
9.
10.
11,
Vi
13.
14,
15.
16.
17.
18.
14 13 12 11 10
i
1004 |
80
Ty
60 i
50 = R
40
T 17
20 | Ea s
I 10 silly
. 0 1000
5000 B000rpm
VOLVO

103 403

Bild 4. Effekt- och momentkurva B 18 B.

rpm

WOLYO
103404

B 18D



GRUPP 22

SMORJSYSTEM

BESKRIVNING

OLJEKYLARE (B 18 B tid. utf.)

B 18 B-motor av tidigare utférande ar férsedd med
oljekylare.

Kylaren (bild 6) & monterad mellan oljerenaren
och cylinderblocket och bestdr av en inre del
fér oljan, omsluten av en kylmantel. Motorns kyl-
viatska ledes genom kylmanteln. Da oljan pa vig
till renaren passerar kylaren bortledes en del av
oljans virme med kylviatskan. Kylviatskan kan ej
gd ndrmaste vdgen fran inlopp (1) till utlopp (6)
utan tvingas runt kylaren genom kanaler, som
bildas av praglingar (56). Oljan pressas genom
lamellparen i tur och ordning pa grund av tvér-
priglingarna (4) i lamellerna samt slutligen ut till
renaren.

Bild 5. Smorjsystem.

1. Oljepump
2. Oljesump
3. Munstycke

5. Oljerenare

4, QOljekylare (B 18 B tid. utf.)

VOLVO
24612

Bild 6. Oljekylare (B 18 B tid. utf.).

© @

NO oA wN

Kylvétskeinlopp
Hus

Lameller
Pragling
Pragling
Kylvéatskeutlopp
Avtappningskran
for kylvatska
Mutter
Oljerenare
Nippel

2—-11



1.
2

REPARATIONSANVISNINGAR

BYTE AV OLJEKYLARE (B 18 B)

Tappa av motorns kylvitska.

Lossa kylvdtskeanslutningarna vid oljekylaren.
Demontera oljerenaren.

Skruva av muttern (2, bild 7) pad nippeln fér
oljekylaren och dra av kylaren.

Montera oljekylaren i omvénd ordningsféljd.
O-ringen mot blocket bytes vid behov och
maste i sa fall klistras i sparet pa oljekylaren
fore montering. Bestryk sparet med ett tunt
lager klister, bestéandigt mot olja upp till 140° C
(t. ex. Pliobond 20). Kontrollera under mon-
tering att kylaren ligger tétt mot blocket runt-
om vid momentet 1 kgm pa muttern. Muttern
dras slutligen med moment 3—3,5 kgm.

Montera oljerenaren och anslut kylvatske-
roren.

Fyll pa kylvatska och om s& behévs dven mo-
torolja.

Starta motorn och kontrollera att inget lickage
forekommer.

Om nippeln (3) bytes ut skall den nya dras
med moment 4,5-55 kgm.

2—-12
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Bild 7. Oljekylare och oljerenare.

1s

e g

Kylare
Mutter
Nippel
Packning
Renare



GRUPP 23

BRANSLESYSTEM
BESKRIVNING

FORGASARE

De bada férgasarna, SU-HS 6, &r av horisontal-
typ. Genom axeln mellan férgasarna, lagrad ror-
ligt i spjdllaxlarnas hdvarmar, dverféres gaspeda-
lens rorelser till gasspjdllen. For start vid kall

motor berikas brénsleluftblandningen genom sénk-
ning av munstycket. Dérvid séttes d&ven snabbtom-
gangen i funktion. De olika funktionerna framgér

av foljande text.

Bild 8. Forgasararrangemang (tid. utf)

1. Gummislang fér vevhusventilation
(B 18 B)

Mellandel for vevhus ventilation
Klamskruv for chokereglage
Frimre férgasare

Frimre luftrenare

Justerskruy for tomgangsvarv
Héavarm

Brinsleslang

Lank

Bakre forgasare

L o N0 e Wk

Lk
—

. Bakre luftrenare

—r
M—L

. Justerskruv fér tomgangsvarv

—
o

Klamskruv fér chokereglage

14.
15.
16.
157,
18.
19.
20.
21
22
23.
24,
25.
26.

Returfjader
Reglageaxel

Havarm pa mellanaxel
Lasskruv

Havarm

Anslag

Lasskruv

Gummislang fér vevhusventilation (B 18 D)
Chokereglage

Hivarm pa mellanaxel
Bransleslang
Chokereglage
Returfjader
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9 8§ 7 l. oLy "B12N10 98 7 6 5 IIF#“
Bild 9. Forgasare fran véanster. Bild. 10. Forgasare fran hoger.
1. Vakuumkammare 6. Brinsleledning 1. Ventilationshal
2. Skruu: och dampkolv 7. Hﬁvarr:r.ur 9 Fiste fé¢
i 8 s
5. Ventilationshal 3. Havarm
4, Skruv fér tomgang
5. Skruv for
snabbtomgéng
6. Havarm
7. Ldnk fér munstycke
8. Lasmutter
9. Munstycke
10. Justermutter
11. Fjader
12. Brénsleledning
13. Flottorhus
9L, Flottor
Bild 11. Flottorsystem. Flottérhuset ar fastskruvat vid férgasarhuset.

1.. Ventilationshal med 5. Pinne Ventilen (4, bild 11) som 6ppnas eller stidnges av

Shyce amieka o ottty flottéren, dr fastsatt i locket. Brinslet ledes till
2. Flottorhuslock 7. Flottdrhus d
3. Packning 8. Brinsleledning munstyckets nedre @nda genom en bojlig slang
4. Ventil 9. Férskruvning fran flottérhusets nedre del (8).

214



Bild 12. Kallstart.

1. Lénk
2. Returfjader
3. Havarm

Kallstart

Vid start av kall motor kan brénsleluftbland-
ningen berikas genom sdnkning av munstycket,
bild 12, vilket paverkas genom ett lanksystem fran
chokereglaget vid férarplatsen. P4 grund av att
branslendlen dr konisk o6kas genomstromnings-
arean for brdnslet da munstycket sénks.

Nir reglaget dras ut, trycks hdvarmens (3) yttre
dnda nedat och paverkar munstycket sa att det
trycks ned. Depsutom péverkas snabbtomgangs-
skruven av kammen p& hdvarmen (2, bild 15) och
gasspjillen 6ppnas nagot.

LvO
100 721
Bild 13. Forgasare, drift.
Blatt =Atm tryck R&tt = Brénsle
Gult =Undert-yck Ljusrétt = Brédnsleluftblandning
1. Fjader 9. Munstycke
2. Vakuumkammare 10. Justermutter
3. Dampkolv 11. Lasfjader
4. Vakuumkolv 12. Lasmutter
5. Gasspjill 13. Munstyckshylsa
6. Kanal 14. Bricka
7. Hus 15. Brygga
8. Brénslenal 16. Kanal
Drift

Luftstrommen, som under drift passerar férga-
sarna, okar i hastighet da den strémmar férbi den
fortringning som benidmnes bryggan (15, bild 13).
Brinslet tillfores luftstrommen genom munstyc-
ket, som mynnar vid bryggan.

Vakuumkolvens ldge i hojdled bestidms av tryck-
skillnaden mellan vakuum i férgasaren och atmo-
sfartrycket — kolvens oversida har forbindelse
med utrymmet mellan spjéll och brygga — kolvens
undersida paverkas av atmosfértrycket. Med ckad
belastning stegras undertrycket varvid kolven och

2—-15
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Bild 14. Forgasare, tomgéng.

1. Tomgéngskruv 2. Havarm fér returfjader

den koniska brinslendlen hojs och tilliter en
tkad brinsleluftblandning att stromma till cylind-
rarna.

Tillférseln av brdnsle och luft 4r alltsd beroende
av undertrycket i férgasarhalsen och férgasaren
arbetar sdledes steglost.

For att hindra vakuumkolven fran alltfér snabba
rorelser finns en didmpkolv (3) som |6per i en olje-
fylld cylinder.

Tomgang

Vid, tomgédng passerar endast en ringa brénsle-
luftmdngd genom forgasarna. Gasspijillen halls
darvid nagot 6ppna genom tomgangsskruvar (1,
bild 14). Vardera férgasarens tomgang stills in,
oberoende av den andras. Axeln mellan férgasarna

2-16

Bild 15. Forgasare, snabbtomgang.

4. Skruv fér
snabbtomgéng
5. Havarm for spjdllaxel

1. Lank
2. Havarm
3. Returfjéader

se bild 8, &r namligen ej fast férbunden med spjall-
axlarna, utan rorligt lagrad i hdvarmséndarna.

Forhallandet bréansle/luft stdlls in med juster-
muttrarna (10, bild 13) vid munstyckena och instéll-
ningen goérs vid tomgang foér hela varvtalsom-
radet.

Snabbtomgang

Da chokereglaget dras ut paverkas dven gas-
spjallen. Havarmen (2, bild 15) &r i ena dndan ut-
formad till en kam, vilken trycker pa snabbtom-
gangsskruven (4) varigenom gasspjéllen dppnas.
Motorn erhaller pa sa sitt ett hogre tomgangs-
varvtal under den tid chokereglaget dr utdraget.



Bild 16. Avgaskontroll.

A=Lagbelastning (férvarmning)

B=H#gbelastning (direkt inlopp)

1. Avgasgrenror
2. Insugningsgrenrdr
3. Sekundéarspjill

AVGASKONTROLL

Det forekommer dven B 18 B-motorer, som &r for-
sedda med avgaskontrollsystem (avgasrening).

Systemet astadkommer en fullstdndigare férbran-
ning med ldgre koloxid- och kolvatehalt i avgaser-
na. Detta sker genom ett modifierat insugnings-
system, som tillater en mera exakt och magrare
bransleluftblandning. Bild 16 visar principen for

systemet pa B 18 B-motorn.

Insugningsroret dr forsett med tva sekundarspjall
(3, bild 16). Under normal kérning (med lagt effekt-
uttag) &r spjillen (3) stdngda (vénstra delen av
bild 16) sa att bransleluftblandningen fran forga-
sarna leds till en central forvirmningskammare (6)
dir blandningen varms upp av avgaserna och for-
angas fullstandigt.

Vid hogre effektuttag, dvs. dkad 6ppning av pri-
mérspjallen (4), 6ppnas dven sekundirspjillen (3)
och bréansle-luftblandningen passerar tran férga-
sarna direkt in i cylindrarna utan att passera for-
varmningskammaren.

4. Primarspjall
5. Fbérgasare
6. Forvarmningskammare

Motorn &r alltsd forsedd med 2 insugningssystem:
ett lageffekts- och ett hdgeffektsystem.

Vid stadskérning, som normalt sker med lagt
effektuttag, erhélls dven minskad brénsleférbruk-
ning. Overgéng fran lageffekt- till hogeffekisyste-
met sker automatiskt genom att primér- och se-
kundarspjéllen (3) ar féorbundna genom ett enkelt
kamsystem, sa att sekundarspjallet bérjar 6ppna
vid ungefér 2/3 6ppning av primarspjéllet (bild 33)
Primédrspjédllet ar forsett med en fjdderbelastad
ventil, som trédder i funktion under motorbromsning
och ger ett extra lufttillskott for fullstandigare fér-
branning.

For att underlatta centrering av munstycket har
detta gjorts ldngre, sa att det i sitt dversta lige
(helt uppskruvat) nar ovanfor bryggan i férgasaren,
ndlen har dndrats samt har en stélbricka place-
rats mellan mutter och munstycksstyrning.

Fordelaren har ersatts av fordelare med annan
forstallningskurva.
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LUFTRENARE

Luftrenarna, en for vardera férgasaren, bestar av
en platkdpa med insats av speciellt papper, bild
17. Vid passagen genom insatsen avskiljes damm-
partiklar och andra luftféroreningar. Renarna &r
underhallsfria och far ej inoljas. De skall bytas
mot nya efter viss kdrstriacka.

For en del hbgerstyrda vagnar har luftrenarna ut-
bytbara pappersinsatser.

LUFTRENARE MED
FORVARMNINGSANORDNING

B 18 B av senare utférande ar forsedda med luft-
filter med forvarmningsanordning, (bild 18) dar lutt-
ten vid start och k&rning med kall motor sugs in
genom en varmluftkanal (14), varvid varmen tas
fran avgasroret. Nar motorn blir varm, paverkas

26763

-ett spjall i spjéllhuset (11) av en termostat och
Bild 17. Luftrenare. luften sugs in direkt genom ett luftintag (12). Pa
sa sdtt halls insugningsluftens temperatur konstant.

Bild 18. Luftrenare med forvarmningsanordning.

1. Underdel 8. Insats
2. Overdel 9. Slang
3. Clips 10. Slangklammor
4. Packning 11. Spjéllhus
5. Bricka 12. Luftintag
- 6. Skruv 13. Slang
sy 7. Fjaderbricka 14. Férvarmningsplat



REPARATIONSANVISNINGAR

FORGASARE

Vid varje rundsmérjning av vagnen bér oljenivan
i forgasarnas dampcylindrar kontrolleras. Vid
behov efterfylles olja ATF, typ A, (ej multi-
gradeolja). Se bild 19.

Fyll ej pa f6r mycket olja, endast sjilva centrum-
spindeln skall fyllas, ej delen ovanfér denna.

Demontering av forgasare

Bada forgasarna maste samtidigt dras av fran
insugningsréret, emedan mellanaxeln lagras i hdv-
armarna pa spjillaxlarna.

1. Demontera luftrenare, bréanslerdr, wvakuum-
slang och reglage fran férgasarna.

2. Skruva av samtliga muttrar som héller férga-
sarna vid insugningsroret.

3. Dra de bada férgasarna samtidigt frdn insug-
ningsroret. Tédck insugningshdlen med maske-
ringstejp.

Isartagning av forgasarna
1. Demontera dampkolv och vakuumkammare
med kolv.

2. Skruva av flottorhuslocket och lyft upp det.
Demontera darefter huset.

T

Ae —
Bild 19. Kontroll av oljeniva.
1. Mutter

2. Vakuumkammare

3. Lossa skruvarna som haéller havarmarna fér
choke- och snabbtomgéngsreglage, dra av
dessa och ta bort munstycket.

Demontera justermutter och ldsmutter samt
munstyckshylsa. Se bild 28.

4, Tvatta samtliga delar i tvattnafta och blas-
dem torra med tryckluft,

Luftrenaren far dock ej tvattas emedan de har
insats av papper.

Ombussning av forgasare
Ar spjéallaxeln glapp i huset kan detta ombussas
enligt nedan:

1. Lossa skruvarna och ta bort spjillet. Ta bort
spjallaxeln.

2. Spénn fast stativ SVO 2603 i ett skruvstycke
och satt fast forgasaren i stativet med krokar-
na enligt bild 20. F6r arbete med SU-forga-
sare anvands stativets tjocka tapp. Se till att
tappens hal kommer i linje med spjallaxelns hal.

3. Brotscha upp halen for spjéllaxeln i huset med
brotsch SVO 2400, bild 20. Dra ej tillbaka
brotschen genom halet, utan lossa fastet och
skjut brotschen i arbetsriktningen genom hélet

VOLVO
1103 G4

Bild 20. Brotschning av lage for bussning.
A=35VO 2400
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i bottenplattan. Géres brotschningen i pelar-
borrmaskin, maste ldgsta hastighet anvindas
samt brotschen spdnnas fast med omsorg s
att den ej kastar. Kastar brotschen blir hdlen
for stora, bussningarna lossar och huset far
skrotas.

OBS!

Vid ombussning av foérgasarhus fér SU-férgasare,
kan intrdffa att brotschen med ett gnisslande |jud
stoppas upp vid brotschning av laget fér buss-
ningen. Detta beror pa att en del av den i huset
ingjutna bussningen fastnat pa brotschen. Dra hér-
vid ur brotschen, avldgsna bussningen och fortsitt
sedan brotschningen.

4. Efter slutford brotschning, vrid stativets tapp
907, s att den bildar stopp invandigt i forgasar-
huset fér bussningarna och driv i dessa med
dorn SVO 2402, bild 21.

9. Vrid stativets tapp ytterligare 90° och brotscha
de idrivna bussningarna med brotsch SVO
2401, bild 22.

6. Satt dit spjéllet med ny spjillaxel. Vrid eller
nita spjéllskruvarna.

7. S&tt pa medbringargaffeln enligt bild 24
(spjéllet helt stangt, varvtalsskruven utskruvad).
Se till att ett spel av 1,5 mm erhalls mellan
medbringargaffel och spjillhus. Borra med
medbringaren i ldge enligt bild 23 och ett
3,0 mm borr, ett hal foér lasstiftet, (halet
borras i rat vinkel mot férgasarens lingdaxel
nér spjdllet dr stdngt) igenom spjéillaxeln. Av-

Bild 21. Ipressning av bussning.
A=S8VO 2402
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lagsna spanor, satt dit medbringargaffel och
lasstift.

8. Montera flottorhus.

Kontroll och hopsattning

av forgasare

Kontrollera fére hopséttning att alla delar ar fel-
fria. Passningen av vakuumkolven i kammaren ar
noggrant bestdmd och dess karaktar far ej dndras
genom filning eller skavning. Smarre ojamnheter
kan putsas bort férsiktigt med fin smérgelduk.

1. Montera brénslendlen enligt bild 24. Endast
den koniska delen av nalen skall ligga utanfér
kolven.

VOLVO
103 550

Bild 22. Brotschning av bussning.
A=35VO 2401

VLWV
103 553

Bild 23. Medbringargaffelns lage.



Montera fjdder, bricka och kolv i vakuum-
kammaren och skruva fast denna i férgasar-
huset.

Satt i munstyckshylsa och lasmutter, se bild
28. Skjut in munstycket och centrera det. Se
"Centrering av munstycke'.

Montera fjadern for justermutter och mun-
stycke. Se bild 28.

Kontrollera och satt fast flottorventilen (se
bild 27). Montera flottoren och locket. Sitt
fast flottorhuset och ledningen till munstycket.

Kolvens passning
Passningen kan provas genom att proppa luft-
halen i kolven, t. ex. med sma korkar, placera den

I kammaren och halla delarna upp och ned. Ddmp-
kolven monteras men olja fylles ej. Fjadern fér va-
kuumkolven monteras inte. Kolven skall normalt
sjunka till botten, fran det pa bild 26 visade ldget,
pa b—7 sekunder.

Byte av flottorventil

s

Demontera flottérhuslocket och vand det upp
och ner.

Demontera pinnen fér flottérhdvarmen. Tag
bort flottéren.

Skruva ur ventilen och montera en ny. Mon-
tera flottéren.

Kontrollera att packningen vid locket ar felfri
och satt ned och skruva fast locket.

VOLAND
21827

Bild 24. Infastning av branslenal.

A =Infastningslinje

SIS

w oo -1 O N I~ W

VOLYO

Bild 25. Havarmar och fjadrar.

. Fiaste for choke- 6. Havarm fér sénkning
reglagets hdlje av munstycke
Spjillaxel 7. Skruv for flottérhus
Returfjader 8. Lank for sidnkning
Returfjader av munstycke
Havarm fér bl a. 9. Brénsleledning
snabbtomgéng

Bild 26. Vakuumkolvens passning.

1. Brénslenal

2. Proppar t. ex. av gummi eller kork
3. Vakuumkolv
4

. Vakuumkammare
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Kontroll av flottérniva
Denna forgasare &r relativt okénslig for varia-
tioner i flottérnivan. Sasom riktvédrde for ratt niva

kan flottérernas lage kontrolleras enligt matt pa
fig. 27.

Centrering av munstycke

Placera férgasaren med 4-halsflinsen nedat.
Skruva upp munstyckets justermutter s att mun-
styckets ovre dnde nar upp Over bryggan. Lossa
lasmuttern (4, bild 28) och tryck vakuumkolven
mot bryggan samt fér den fram och &ter nagra
ganger. Dra forsiktigt at ldsmuttern och kontrol-
lera centreringen genom att lyfta kolven 5—6 mm
(1/4") fr&n bryggan och s& slippa den. Kolven
skall da med ett markant ljud sl& mot bryggan
(munstycket).

Montering av forgasare

1. Ta bort skydden &ver inloppskanalerna. Ligg
pa nya packningar.

2. For in mellanaxeln i sitt lige mellan foérga-
sarna, se bild 30. Se till att skidrmplaten ar fel-
fri och tdtningsytorna rena.

3. Montera férgasarna, bada samtidigt med mel-
lanaxeln pa sin plats. Dra at muttrarna och
anslut reglage och ledningar.

4. Uttor erforderliga justeringar av férgasarin-
stidllningarna, se ''Forgasarinstéllningar efter
montering".

Forgasarinstallningar efter montering
(synkronisering)

For att mojliggéra en korrekt férgasarjustering,
maste forst foljande kontrolleras och vid behov
justeras:

Ventilspel, tandstift, kompression, brytarkontakter
(slutningsvinkel), instéllning av téandlédge.

Instéllningarna, om de utférts omsorgsfullt, behé-
ver mycket sillan efterjusteras.

Med vissa mellanrum t. ex. vid byte av luftrenare
dr det dock l&mpligt att demontera och noggrant
rengdra vakuumkammare och -kolv.

Flottérhusen bor samtidigt rengtras. Detta kan
|dtt utforas efter demontering av flottérhuslocken.

2—22

GRUNDINSTALLNING (0-STALLNING)
AV FORGASARE

Grundinstéllning bor alltid vara utgangsldge for
synkronisering.

1. Anbringa ett bladmatt 0.5 mm vid "A" bild 30
mellan hdvarmen och dess anslag. Skruva ut
snabbtomgéangs- och tomgangsskruvarna (2,
bild 31) s& att spjillen stdnges helt.

8< i s
T
Tid. utf.

Bild 27.

Kontroll av flottérniva.

VOLYO
&7

Bild 28. Munstycke, isartaget.

4. Lasmutter
5. Fjdder
6. Justermutter

1. Munstycke med brans-
leledning, komplett

2. Munstyckshylsa

3. Packning
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Bild 29. Centrering av munstycke.

1. Nedre del av vakuum-
kolv

2. Lasmutter

Munstyckshylsa

4, Munstycke

i

et

Bild 30. Mellanaxel och havarmar.
A=spel mellan anslag och hédvarm

Héavarm pa gasspjillaxel 7. Mellanaxel
Havarm pa mellanaxel 8. Havarm pa
Lasmutter mellanaxel
Reglageaxel 9. Lasmutter
Lank 10. Hivarm pa
Konsol gasspjallaxel

o

P

Lossa muttrarna (3 och 9, bild 30) och tryck
yﬂErﬁndén av hédvarmarna (2, 8) pa mellan-
axeln forsiktigt nedat sa att medbringarpin-
narna ndtt och jamnt far kontakt med undre
tanden péa spjallaxlarnas héavarmar (1, 10).
Obs! Tryck ej sa hart att gasspjéllet paverkas.
Dra at muttrarna (3, 9) i detta ldge. Tillse att
mellanaxeln kan skjutas nagot fram och till-
baka. Den far ej klamma t. ex. genom att hév-
armarna (2, 8) monteras for nara forgasarna.

Ta bort bladmattet. Kontrollera darpad genom

att lyfta havarmen vid "A" att bada gasspjéllen
paverkas samtidigt.

Vrid tomgéngsskruvarna (2 bild 31) si att de
just beror spjillhavarmarna da spjillen ar

stiangda. Skruva déarefter in dem 1/2 varv.

Grovjustera munstyckets hdjdlage genom att
forst skruva upp justermuttern till 6vre stopp-
lige och darpa skruva ned den 1 1/2 varv.
Stéll bada forgasarna lika.

Fyll pa olja i férgasarnas dampcylindrar. An-
viand hydraulolja ATF, typ A. Fyll endast va-
kuumkolvens centrumspindel, ej delen ovanfor
denna.

Bild 31. Reglage.

. Faste for choke- 5. Lasskruv for choke-
reglagehdlje reglage
Tomgéngsskruv 6. Lasmutter
Snabbtomgangsskruv 7. Justermutter
Havarm 8. Munstycke
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SYNKRONISERING

Anslut en varvriknare. Starta och kor motorn
varm.

1. Stéll in varvtalet for B 18 B mellan 600—800
varv/min. och fér B 18 D 500—700 varv/min,
med bada tomgangsskruvarna. Kontrollera med
en synkrotest att luftstrémningen genom de
bada forgasarna &r lika. Se till att synkrotesten
anbringas i sddant ldge att dess 6ppning stam-
mer Overens med fdrgasarnas &ppningar. Vrid
synkrotestens strypbricka tills lampligt utslag
for dess kolv erhalles.

2. Justera tomgangsskruvarna tills synkrotesten
goér samma utslag for bada forgasarna. (Justera
pa bada skruvarna sa att varvtalet bibehalles).

3. Skruva justermuttern foér branslemunstycket
langsamt nedat tills hogsta varvtal uppnatts
enligt varvrdknaren. Skruva sedan muttern yt-
terligare 1/6 varv nedat.

4. Upprepa forfarandet med den andra forga-
saren.

5. Lyft vakuumkolven fér den ena férgasaren med
pinnen och kontrollera varvtalsminskningen.

6. Upprepa med den andra forgasaren.

7. Ar justeringen korrekt utférd skall varvtalet
sjunka ungefar 100—150 varv/min. och lika
mycket i bada fallen.

Sjunker varvet for mycket vid lyftning av t. ex.
bakre férgasarens kolv, stilles framre forgasa-

ren nagot fetare, dvs. justermuttern skruvas
nedat.

8. Kontrollera och ev. justera tomgangsvarvet
med hjidlp av synkrotesten enligt punkt 2.

9. Montera luftfilter och provkdr vagnen. Gér un-
der provkérning ett nytt "pinnprov’’ och ev.
efterjustering.

Installning av chokereglage
och snabbtomgang

Den instdllning av snabbtomgingen som anges
hdar nedan ar en normalinstédlining. Dessutom kan
instdllningen varieras att passa skiftande énskemal
och temperaturer. Vid striang kyla kan det saledes
vara lampligt att stédlla snabbtomgangsskruven sa
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att den berér tomgangskammen tidigare d4n som
anges nedan.

Instdllningen maste alltid goras sd, att bada for-
gasarna paverkas exakt samtidigt av reglaget.

1. Dra ut chokereglaget vid férarplatsen 15 mm.

2. Lossa skruven (5, bild 31) for dragtraden. Lyft
hdavarmen sd mycket att munstycket just borjar
sdnkas.

3. Stall in snabbtomgangsskruven (3) sa att den

precis beror snabbtomgéangskammen pa hav-
armen (4) d& munstycket borjar paverkas en-
ligt foregaende punkt. Dra fast lasskruven for
dragtraden i detta lage.

4. Stéll in den andra férgasaren noga pa samma

satt.

5. Kontrollera genom utdragning av reglaget att

bada forgasarna paverkas exakt samtidigt.
Detta ar lattast att géra om reglaget dras ut
ca 20 mm, varefter sédnkningen av munstycke-
na iakttas.

Justera instidllningen om munstyckena ej ar
lika mycket sédnkta.

VLW
103 435

Bild 32. Forgasare, avgaskontroll.
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. Férgasare
2. Insugningsror
3. Avgasgrenror



AVGASKONTROLLSYSTEM

Kontroll av forgasare vid
avgaskontrollsystem

Kontrollera att sekundérspjillen &r centrerade
och att de kan vridas utan kidrvning. Kontrollera
havarmarnas ldage "A'" bild 33. D& sekundiarspjillet
ar stiangt skall avstandet "A" mellan hdvarmens
tapp och insugningsrorets flans vara 3,5 mm (.157).
Kontrollera att gummitdtningen (8, bild 35) e]
ar skadad, samt att dess inre kant tatar ordentligt
mot insugningsroret. Vid montering av ny tétning,
se till att tatningen ej skadas av spindelns skarpa
kanter och att den monteras, sa att mattet "B"
blir 45=50 mm (.18—.20") (se bild 3b).

Grovinstédllning av munstycke

Fran munstyckets topplage (enligt ovan) skruvas
deita ned sa langt att det just beror vakuum-
kolven da denna vilar mot bryggan. Fran detta
lige skruvas justermuttern ned 16 sexkanter.

Kontroll av vakuumkolvens rorelse

Med forgasaren i samma ldge som vid "centrering
av munstycke' enligt ovan, fér vakuumkolven till
sitt oversta |dge. Kolven skall kunna roras |att utan

37 -.-..-..//}% \
A

Bild 33. Spjillage vid lag effekt, sekundir-
spjallet stangt.
"A" =35 mm (.15")
1. Primarspjall

' 2. Ventil
3. Sekundirspjill

WL W
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kdarvning. DA kolven sldpps, skall den aterga med
jamn hastighet och sl4 mot bryggan med ett mar-
kant ljud.

Grovinstallning av tomgangsskruv

Kontrollera att skruvens dnda &ar fri frAn grader.
Skruva in tomgangsvarvskruven tills den just gor
kontakt med hdvarmen. Skruva sedan in skruven
ytterligare 1 1/2 varv.

Bild 34. Helt oppet spjall (hogeffekt).

| =
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B
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Bild 35. Kontroll av tatning.
"B"=4,5-5,0 mm (.18—.20")
1. Gummitétning



P

Instéllning av bransle-luftblandning
och tomgangsvarv

Kontrollera férst oljenivan i dampcylindern. Denna
skall vara fylld till en 1/4” fran &6vre kanten med
olja fér automatiska transmissioner (ATF) typ A.
Kontrollera dven att motorn ar fér ovrigt ratt in-
stilld (Ventilspel, tdndning etc.). Installning skall
goras vid rumstemperatur 20° C; 68° F) och mellan
1—3 minuter efter det att motorn natt normal ar-
betstemperatur efter uppvarmning genom tom-
gangskorning.

Instéllning bér goras med hjédlp av CO-métare en-
ligt metod "A", men kan i nodfall ske enligt me-
tod "B".

A. Installning med CO-maitare

1. Kor motorn varm enligt ovan (tomgangskor-
ning).

2. Justera tomgangsvarvet till 850 varv/min. sa att
bada férgasarna far samma spjalloppning

(samma insugningsljud).

3. Fran grundinstéillning, (16 sex-kanter pa var-
dera forgasaren), justeras brénsleluftbland-
ningen med bakre férgasaren tills en CO-halt
av 3,0—-3,5 %0 erhélles.

4. Vid behov efterjusteras tomgangsvarvet till:

800—850 varv/min. med mekanisk vaxellada.
T700—-750 varv/min. med automatlada.

B. Installning utan CO-matare

(Grundinstillning skall vara gjord enligt ovan). In-
stallningen skall ske mellan 1—3 min. efter det att
motorn uppnatt normal driftstemperatur.

1. Anslut en varvtalsmitare och kér motorn varm
genom tomgangskdrning.

2. Justera tomgéngsvarvet till 850 varv/min. ge-
nom att stidlla tomgéangsvarvskruvarna sa att
bada fbérgasarna far spjalléppning
(samma insugningsljud).

samma

3. Frén grundinstéllningen (16 sex-kanter pa var-
dera forgasaren), justera bréansle-luftbland-
ningen pa bakre férgasaren tills max. tom-

gangsvarv erhalls. Skruva sedan muttern uppat
(magrare blandning tills motorvarvtalet just
borjar sjunka. Detta &r rdtt instédllning. Som
kontrollatgdrd skruvas muttern uppat ytterli-
gare en sex-kant. Varvtalet skall da sjunka
med 25-50 varv/min. Skruva tillbaka muttern
en sexkant (till det lige dér varvtalet just bor-
jade sjunka),

4. Vid behov justeras tomgangsvarvet till:

800—850 varv/min. med mekanisk vidxellada.
700—750 varv/min. med automatlada.

Instédllning av choke och
snabbtomgang

1. Justera chokereglaget sa att framre tforgasa-
rens munstycke boérjar sdnkas da chokeknap-
pen vid instrumentbriddan dragits ut 20 mm
(3/4") och bakre forgasarens munstycke bor-

jar sdnkas vid 30 mm (1 1/8") utdragning.
(Fér P 1800 15 resp. 20 mm (5/8" resp. 3/47).

2. Snabbtomgéangsskruvarna justeras sa att vid
fullt inskjutet chokereglage ett avstand mellan

tomgangsskruv och kamskiva for framre for-
gasaren 0,20 mm (0,008") och f&r bakre for-
gasaren 0,40 mm (0,016") uppstar.

Efter utférd justering bér vagnen provkoras och

ytterligare en kontroll av brénsleblandningen
("pinnprovet'’) géres utomhus. Detta dr speciellt
viktigt vintertid med ladga temperaturer utomhus.
De stora temperaturvariationerna, uppvarmd verk-
stad—koldgrader ute, inverkar pa brianslebland-

ningsforhéallandet.

Installning av gaspedal

Lingden av den langa vertikala tryckstdngen
fran reglaget pa karossen avpassas sa att ett spel
av 1 mm finnes mellan spjallhdvarmens klack och
fullgasanslaget pa férgasarna, ndr gaspedalen ar
helt nedtryckt. Vid fullt nedtrampad pedal kom-
mer kraften fran férarens fot ddarigenom att tas upp
mot durken utan onddig belastning av gasreglaget.



LUFTRENARE

Byte av luftrenare

Bada luftrenarna skall normalt, som enda service-
atgdrd bytas mot nya var 20000 km. De anvdnda
renarna skrotas.

Om vagnen kéres pa dammiga véagar och i om-
raden med sérskilt férorenad luft bor renarna bytas
oftare, ca var 10 000 km.

Rengéring av nagot slag mellan ovan angivna ut-
byten bér ej goras.

Vagnen boér ej kéras utan luftrenare emedan for-
gasarna ar beroende av det motstand som upp-
star da luften strommar genom insatsen. Stor for-
slitning uppstar ocksd om luften ej renas.

1. Demontera luftrenarna genom att skruva ur
fastskruvarna.

2. Se till att packningarna vindes rétt och mon-
tera de nya luftrenarna. Vdndes packningarna

VLY
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Bild 36. Byte av luftrenarinsats vid renare med
forvarmning.

i. Overdel
2. Insats
3. Underdel

P

fel tipps ventilationshalen fér vakuumkolvarna
till och férgasarna kan ej fungera riktigt.

Byte av insats, hogerstyrd vagn

For P 120 i hogerstyrt utforande har luftrenarna
utbytbara insatser. Bytesintervallerna &r desamma
som for luftrenare med fast pappersinsats.

Demontera vingmuttern, Ilyft av kdpan och byt
insatsen mot ny. Se till att anliggningsytorna for
insatsen ar rena. Var forsiktig sa att ingen smuts
kommer in i luftintaget eller pa insidan av insatsen.

Byte av insats, vid forvarmningsanordn.

For luftrenare med forvdrmningsanordning byts
pappersinsatsen var 40000 km (under speciellt
dammiga forhallande tidigare).

Lossa klipsen, lyft undan overdelen av filtret och
byt insats.

OBS! Gummitatningen vdnds inat. Satt tillbaka
overdel och klips.

Bild 37. Byte av luftrenare.
(Tid. utf.)



FELSOKNING

FEL

ORSAK

ATGARD

Motorn stannar eller gar mycket ojamnt pa tomgang

Felaktiga tandstift eller stérningsskydd.
Luftlackor vid férgasaranslutningen.
For lagt tomgangsvarvtal.

Ojamn férgasarinstillning.

Kontr. ev. byt tandstift och stérningsskydd.
Kontr. atdragningen. Byt trasiga packningar.
Oka tomgéngsvarvtalet och kontrollera att insug-
ningsljudet blir lika starkt frdn bada forgasarna.
Se ""Férgasarinstidllningar efter montering’.

Motorn gar ojamnt vid laga varv

Brinslenal och -munstycke forslitna.

Byt nal och munstycke.

Ojamn gang vid kall motor och inkopplad choke

Foérgasarna paverkas ej lika av chokereglaget.

Justera instdllningen. Se 'lInstédlining av choke-

reglage och snabbtomgéang’.

Motorn rycker vid acceleration

Ev. smutsiga isolatorer pa tdandstiften.

Felaktigt tandstift.

Smutsigt, trasigt eller fuktigt fordelarlock.
Trasiga eller fuktiga kablar.

For litet eller f6r tunn olja i férgasarnas damp-
cylindrar.

Smuts i forgasarna.

Fér mager bréansleluftblandning.

Felaktig bréanslepump, ger fér liten bransleméangd.

Motorn ar

Luftrenarna igensatta.
Daligt bridnsle pafyllt, for lagt oktantal.
Felaktig tdndinstéllning.

Felaktig och ojamn instédllning av forgasarna.
Felaktiga ventilspel.

L4y kompression pa nagon cylinder.

Kérvande kolv.
Kédrvande hjullager eller feljusterade bromsar.
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Rengor isolatorerna.

Kontr. ev. byt tdndstift.

Demontera och rengor, ev. byt fordelarlock.
Kontr., rengor eller byt kablar. Se aven avd. 3.

Fyll pa olja av ratt kvalitet och viskositet.
Demontera flottérhuslocken och rengér husen.
Kontrollera férgasarinstillning.

Kontrollera branslepumpens tryck och kapacitet.

svag

Montera nya luftrenare.

Kontrollera bréanslekvaliteten, byt till réatt bréansle
Justera tédndinstéllningen under snabbtomgang
med stroboskop. Se "Tandinstallning'.
Kontrollera och justera férgasarinstdllningen. Se
"Forgasarinstallningar efter montering’.
Kontrollera och justera ventilspelet.

Mat kompressionstrycket. Vid for laga varden de-
montera cylinderlocket fér ndrmare undersdkning
av motorn.

Demontera cylinderlocket for undersdkning.

Se avdelning b och 7.



Knackning fran ventilmekanismen

For stora ventilspel.
Slitna eller skadade delar i ventilmekanismen,

Justera ventilspelet.

Renovera eller byt delar i erforderlig utstrdckning.

Dov, regelbunden knackning, tydligare vid belastning

Slitna ram- och vevlager, eller slitna kolvar
och kolvtappar.

Lokalisera ljudet genom kortslutning av tandstif-

ten, ett efter ett.
Demontera direfter i erforderlig utstrackning for

undersokning av lager och kolvar.

Lagt oljetryck

Lagt tryck vid tomgangsvarvtal.

lgensatt oljerenare. (Motorn maste ga langre an
vanligt efter start innan trycket kommer).
Felaktig oljetryckskontakt, manometer eller ror.

Felaktig fjader fér reducerventilen eller
sliten pump.

Ett eller flera lager nedslitna.

Allméan stor forslitning.

Da motorn har kérts hart och darefter far ga pa
|agsta tomgang ar trycket normalt ganska |agt.
Byt oljerenare.

Mzt trycket med kontrollmanometer.

Byt felaktig kontakt, manometer eller ror.
Demontera oljepumpen. Kontrollera fjader
och pump.

Understk och byt ut lagerskéalarna.

Byt eller renovera motorn.

Stor oljeforbrukning

Hard korning,

Ldackage vid skarvar.
For hog oljeniva.

Slitna ventilstyrningar.
Slitna kolvringar.

Ingen atgard. Oljeforbrukningen kan oka nagot
vid mycket hard kérning.

Dra at skruvar, byt trasiga eller déliga packningar.
Efterfyll olja forst da nivan borja nédrma sig
nedre strecket,

Renovera ventilsystemet.

Byt kolvringar.

Stor bransleforbrukning

Hard korning pa landsvdg eller mycket stads-
kérning.

lgensatta luftrenare.

Flosdande forgasare.

Felaktig férgasarinstillning, for fet bransleluft-
blandning.

Déaliga stérningsskydd pa tandstift, felaktiga
brytarspetsar.

Felaktig slutningsvinkel och tandinstéllning.

Ingen atgdrd. Normalt under dessa betingelser.

Byt luftrenare.

Kontrollera, ev. byt flottérventiler.
Kontrollera dven brianslepumptrycket.
Justera instéllningen.

Byt storningsskydd t6r tandstift. Justera férdelaren.

Justera slutningsvinkel och tdndinstéllningen.

Motorn blir onormalt varm

For litet kylvatska.
Felaktig matare.

Fyll pa kylvétska.
Kontrollera ev. byt métaren.
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Brinsle med lagt oktantal (knackning). Fyll p& brinsle med ritt oktantal.
Felaktig termostat. Byt termostat.

Felaktig tdndinstéllning. Justera tandinstillning.

Felaktig férgasarinstillning (for mager brénsle-

luftblandning). Justera forgasarinstallningen.
Igensatt kylarsystem. Rengodr kylsystemet.

Daligt spénd flaktrem. Justera spénningen.

Kylvatskeforluster

Otéta slangférbindningar. Kontrollera ev. byt slangar och klammor.
Felaktigt kylarlock. Byt kylarlocket.
Trasig cylinderlockspackning (olja i kylvattnet). Byt cylinderlockspackning.

Motorn vill ej ga ned i varv till tomgangsvarv. (Vid motorer med avgaskontroll)

Kéarvande reglage. Reng6r och smdorj.
Liackande ventil i primérspjall.') Byt spjall.

1) Kontrollera forst att ventilspel, tédndinstéllning
och férgasarinstdlining &ar korrekta. Ar dessa
felaktiga paverkas vakuumet och ddrmed &dven
spjéllventilens funktion.
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